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Kuva 1. Rauman vuosisatainen toiminnallinen ja liikenteellinen keskipiste.

ALKUSANAT

Rauman yleiskaavan strategiavaihetta palveleva liikenneselvitys on ensisijai-
sesti valmisteluvaiheeseen tarkoitettu tydraportti, joka kuvaa liikennejarjestel-
man nykytilaa ja ongelmia. Liikenneverkko on keskeinen reunaehto mietittaes-
sé& maankayton kehittamista ja uuden maankéayton sijoittamista.

Selvityksen on Rauman kaupungin toimeksiannosta ja Eriksson Arkkitehdit
Oy:n alikonsulttina laatinut A-Insindoérit Suunnittelu Oy. Tyosta ovat vastanneet
DI Juha Vehmas ja tekn. yo Outi Harju seka tekninen avustaja Satu Suuronen.
Raportti on laadittu lokakuussa 2010 ja paivitetty maaliskuussa 2011.

Rauman kaupungin puolesta tydta ovat ohjanneet kaupunkisuunnittelupaallik-
ko Juha Eskolin, liikenneinsinddri Hannu Lahtinen ja kaavoitusarkkitehti Outi
Virola. Konsulttien puolesta tyéhon ovat osallistuneet myds liikenteen ja
maankayton kytkentdjen osalta myos arkkitehdit Arja Sippola (Eriksson Arkki-
tehdit Oy) ja Minna Seppé&nen (A-Insinddrit Suunnittelu Oy).

LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET
Tyon lahtokohdat

Rauman yleiskaavatyon strategisen osan (2010-12) ensimmaéisessa vaihees-
sa on laadittu maankayton toimintaympariston eri tekijéiden nykytilannekuva-
ukset. Tassa selvityksessa on esitetty likennejarjestelméé koskeva analyysi.
Tyon tarkoituksena on ollut nykytilanteen sek& sen ongelmien kartoittaminen
ja analyysi. Selvitys toimii pohjana tavoiteltavan liikennejarjestelméan vision
muodostamisessa strategisen yleiskaavan jatkosuunnittelussa.
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2.2

2.3

Tarkastelualue

Rauman satamakaupunki sijaitsee Lounais-Suomessa valtatien 8 varrella ja
on valtatien 12 lantinen paatepiste. Raumalta on Helsinkiin noin 250 km (valta-
teiden 2 ja 12 kautta), Tampereelle noin 145 km (vt 12), Turkuun noin 95 km
(vt 8) ja Poriin noin 55 km (vt 8). Kaupunkikeskustan lisdksi suunnittelualuee-
seen kuuluvat Raumaan liittyneet naapurikunnat Rauman maalaiskunta
(1993), Kodisjoki (2007) ja Lappi (2009).

Yleiskaava vuodelta 2003

Nykyiseen liikenneverkkoon nahden merkittavimpia kehittAmisajatuksia vuo-
den 2003 yleiskaavan liikenneverkkokartalla (kuva 2) ovat:

B Koillisvaylan jatkaminen valtatieltd 12 valtatielle 8 asti

® Uudet eritasoliittymat valtatielle 8 Koillisvaylan ja Koilahdentien kohdille

® Uusi eritasoliittyma valtatielle 12 Koillisvaylan liittyméaan

® Koillisvaylan jatkaminen valtatieltd 12 etelaan Uotilan keskustaan

®m Pohjoiskeh&n rakentaminen vdlille valtatie 8 — Luoteisvayla

® URPO-ratavaraus (Uusikaupunki-Rauma-Pori), taajama-alueen ulkopuolel-
la, noin 5 km keskustasta itadn

= Tieliikenteen yhteystarvevaraus URPO-radan lansipuolella valtatien 12 ja
Kodisjoentien (maantien 2052) valilla.

RAUMA
Yleiskaava

6.5.2003 1:50 000

Yleiskaavamerkinnat

RAUMAN KAUPUNKI
aaaaaaaaa

YSK - 0148 - BB491

Kuva 2. Rauman yleiskaavakartta 2003
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2.4

Toimintaymparistboanalyysi

Liikenteen yleinen toimintaymparisto

Suomen talouden pudotus v. 2009 oli historiallisen jyrkka: BKT supistui liki 8
%. Vuodelle 2010 ennakoidaan hidasta kasvua. Muuttolikenne Suomessa on
taantuman seurauksena vahentynyt. Keskustaajamien ulkopuolella asukasti-
heys on laskussa, mika vaikeuttaa mm. joukkoliikenteen jarjestamista. Vuonna
2009 maan véakiluku kuitenkin kasvoi maahanmuuttoon painottuen 24 000
hengella.

Tavaraliikenne vaheni kaikissa liikennemuodoissa suuresti vuonna 2009:
maanteilld — 11 %, rautateilla — 16 %, merella vienti — 15 % ja tuonti — 23 %.
Erityisia ongelmia oli metsateollisuudessa, jossa voimakas rakennemuutos
jatkui: Tehtaita on suljettu ja ty6voima vahennetty. Samalla raaka-ainehuoltoa
haittasivat mm. Venajan puutullien epavarmuudet. Henkilolikenteessa taan-
tuman vaikutus oli huomattavasti pienempi: muutos rautateilla oli — 3 %, mutta
maanteilld ja merelld + 1 %.

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain
mukaista alueidenk&ytdn suunnittelujirjestelmad. Tavoitteet tarkistettiin vuon-
na 2008. Liikennejarjestelman ja sen kahdensuuntaisten vaikutusten kannalta
merkittdvimpia tavoitekokonaisuuksia ja niiden sisalt6ja ovat:

1. Toimiva aluerakenne: Aluerakennetta kehitetddan monikeskuksisena ja ver-
kottuvana seka hyviin likenneyhteyksiin perustuvana kokonaisuutena. Etel&i-
sessa Suomessa aluerakenne perustuu erityisesti Helsingin ja alueen muiden
kaupunkikeskusten valisiin raideliikenneyhteyksiin.

2. Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympéristdn laatu. Alueidenkaytolla edis-
tetdén yhdyskuntien ja elinymparistdjen ekologista, taloudellista, sosiaalista ja
kulttuurista kestavyyttd. Olemassa olevia yhdyskuntarakenteita hyddynnetaan
seké eheytetddn kaupunkiseutuja ja taajamia. Taajamia eheytettaessa paran-
netaan elinympéariston laatua. Yhdyskuntarakennetta kehitetddn siten, etta
palvelut ja tydpaikat ovat hyvin eri vAestéryhmien saavutettavissa ja mahdolli-
suuksien mukaan asuinalueiden laheisyydessa siten, etta henkildautoliiken-
teen tarve on mahdollisimman vahainen. Liikenneturvallisuutta sek& joukkolii-
kenteen, kavelyn ja pyoréilyn edellytyksiéa parannetaan.

Runsaasti henkilolikennettd aiheuttavat elinkeinoelaméan toiminnot suunna-
taan olemassa olevan yhdyskuntarakenteen sisdén tai muutoin hyvien joukko-
likenneyhteyksien &darelle. Kaupunkiseutuja kehitetddn tasapainoisina koko-
naisuuksina siten, etta tukeudutaan olemassa oleviin keskuksiin. Keskuksia ja
erityisesti niiden keskusta-alueita kehitetdédn monipuolisina palvelujen, asumi-
sen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueina. Alueidenkaytdssa luodaan edellytyk-
set ilmastonmuutokseen sopeutumiselle.
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Kuva 3. Korkealuokkaista keskustarakentamista Rauman keskustan uudella puolella
Valtakadulla: Laadukas ajoratapysékki ja erillinen kevyen likenteen vayla kestavilla
materiaaleilla ja riittavalla mitoituksella.

Yleiskaavoituksessa tulee edistda yhdyskuntarakenteen eheyttédmista ja esit-
tdd eheyttdmiseen tarvittavat toimenpiteet. Erityisesti kaupunkiseuduilla on
varmistettava henkildautoliikenteen tarvetta vahentava sekéa joukkoliikennettd,
kavelya ja pyorailya edistava liikennejarjestelma (kuva 3).

3. Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto. Liikennejarjestelmia suunnitel-
laan ja kehitetdan kokonaisuuksina, jotka kasittavat eri likennemuodot ja pal-
velevat sekd asutusta etté elinkeinoelaman toimintaedellytyksia. Liikennejar-
jestelma ja alueidenkayttd sovitetaan yhteen siten, ettd vahennetdan henkil6-
autoliikenteen tarvetta ja parannetaan ymparistoa vahan kuormittavien liikken-
nemuotojen kayttéedellytyksid. Erityistd huomiota kiinnitetaan liséksi liikenne-
turvallisuuden parantamiseen. Tarvittaviin likenneyhteyksiin varaudutaan ke-
hittdmalla ensisijaisesti olemassa olevia paaliikenneyhteyksia ja verkostoja.

Alueidenkaytossa on edistettdva matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta ja tur-
vattava edellytykset julkiselle liikenteelle seka eri likennemuotojen yhteistyon
kehittamiselle. Alueidenkaytdn suunnittelussa on varattava riittavat alueet ta-
vara- ja henkiloliikenteen terminaalien ja matkakeskusten toimintaa ja kehitta-
mista varten. Nopean liikenteen ratayhteyksia valtakunnallisesti suunniteltaes-
sa pohditaan myo6s lahi- ja taajamaliikenteen toimintaedellytyksida, joskaan
Raumalla rataverkko ja nykyinen maankaytto eivat tdssa mielessa juurikaan
tue toisiaan.
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3 LIIKENNEVERKKO JA HENKILOLIIKENNE
3.1 Tie- ja katuverkko

Rauman alueen tieluokitus, littymatyypit ja valaistut tieyhteydet on esitetty ku-
vassa 4. Tieluokituksesta ja liittymatyypeista on kerrottu tarkemmin mydhem-
min tassa kappaleessa.
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Kuva 4. Tieluokat, littymatyypit ja valaistus (LIITE 1)

3.1.1 Valtion yllapitamat tiet
Valtatiet

Valtatie 8 Turusta Oulun eteldpuolelle Liminkaan (626 km) on l&nsirannikon
valtavayla, jonka merkitys Rauman elinkeinoelaman ja aluerakenteen toimi-
vuudelle on keskeinen. Valtatie 8 on saanut Eurooppa-tienumeroinnin E8
(Turku-Vaasa-Oulu-Kilpisjarvi) ja sen yhteysvalia Turku-Pori kehitetddn osana
Suomen runkotieverkkoa. Liikenne- ja viestintaministerid on vuonna 2006 laa-
tinut esityksen Suomen maanteiden runkoverkosta, jolle on asetettu haasteel-
liset kehittamistavoitteet vuoteen 2030 mennessa. Mm. liittymatavoitteilla on
vahvat vaikutukset maankayttoon. Aluepoliittisista syistéa runkotieverkkoa ei
kuitenkaan ole vahvistettu. Vuonna 2008 on valmistunut ohituskaistapari Iho-
de-Vermuntila on valtatien 8 ensimmainen uusien keskikaideohjeiden mukai-
nen jarjestely. Rauman pohjoispuolelle valmistuu loppuvuonna 2010 ohitus-
kaistapari Luostarinkyla-Impivaara, jossa poikkileikkaus on keskikaiteellinen ja
1+2 —ajokaistainen.

Valtatiella keskimaarainen vuorokausilikenne Rauman alueella vaihtelee
6500—10900 ajoneuvon valilla. Sataman sijainti kaupunkikeskuksessa aiheut-
taa paljon raskasta likennettéd keskustaa kohti, joka osaksi johtaa keskustan
l&piajoihin. Raskaan liikenteen osuus on Rauman keskustan kohdalla run-
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RAUMA

saasta paikallisesta henkildautoliikenteesta johtuen noin 4-5 % ja keskustan
ulkopuolella raskaan liikenteen osuus on suuri, noin 10-14 %. Rauman poh-
joispuolella raskaan liikenteen maara on erityisen suuri (yli 1000 ajon/vrk).
Alueen liikennemaarat on esitetty kuvassa 5.

T A Saarenr = e
2 Rauman yleiskaavan strateginen osa

\ Faruaryina IZ
G s ‘SHrenmaa LHKENNE NYKYVERKOLLA
8 | [KVL. ajon.vrk Ja LA=KA-08uuE %)

& Sadrenranta

yli 10000
2000 - 10000
= G000 - BODD
4000 - 6000
2000 - 4000
500 - 2000
100 - 500
alle 100

Joukko- ja kevyen liikenteen laatukaytavat

Keshkusta-alue

Valtatie 12 kulkee Raumalta Huittisten, Tampereen ja Lahden kautta Kouvo-
laan (339 km). Lyhin reitti Raumalta Lahteen on kuitenkin etenkin raskas lii-
kenteen kayttama oikoreitti Forssan ja Riihiméen kautta. Valtatien 12 lansipaa
ei kuulu ehdotettuun runkotieverkkoon, mutta sen tieverkollinen merkitys on
suuri sekd henkil- etta tavaraliikenteelle. Merkittava katureittia korvaava uusi
yhteys valtatietd 12, Hakunintie Rauman satamaan, valmistui vuonna 2008 sa-
tamaradan varteen. Valtatie 12 on Rauman sataman vaarallisten aineiden ja
erikoiskuljetusten reitti Keski-Suomeen.

Valtatielld 12 likennem&éard Rauman alueella vaihtelee noin 3900-12100 ajo-
neuvon valilld vuorokaudessa. Liikennemaara alenee Rauman keskustasta
poistuttaessa. Raskaan liikenteen osuus on 5-12 %: Pienimmilladn osuus on
Rauman keskustan kohdalla, jossa henkil6autoliikenne on vilkasta.
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Kuva 6. Kuivassuontien teollisuusalueen littymassa on vaistétila ja sivusuunnalla
tulppa. Vastaavanlaiset jarjestelyt on lahempénéa keskusta olevassa Koillis-
vaylan liittymassa, jonka liikenteellinen merkitys on moninkertaistumassa.

Molemmilla valtateilla tavoitenopeustaso on 100 km/h, mutta liikenneturvalli-
suuden takaamiseksi Rauman alueella on useita 50-80 km/h:n nopeusrajoi-
tusjaksoja. Taustalla on usein puutteellisia liittymajarjestelyja ja asutuksen la-
heisyytta, ml. kevyen liikenteen tienylitystarpeita. Varsinkin keskustojen lahei-
syydesséa on useita tasoliittymid, joiden kohdalla nopeusrajoituksen on oltava
alhaisempi. Rauman nopeusjarjestelma on esitetty kuvassa 7.

R F'Qﬂ
A "\

NOPEUSRAJOITUKSET, nykytilanne

z P .
VD 4
A ima-m—g— 30 km/h aluenopeusrajoitus Vanha Rauma
~ 7 Welsakuima

" e— A1) kmth
faro

_Q_ 40 km'h perusnopeusrajoitus kaava-alueella
50 km'h

< | — G0 km/h

" B0 km'h

Kuva 7. Nopeusrajoitusjarjestelméa (LIITE 2)

Valtatieverkon toimivuutta kuvataan usein vuoden 100. huipputunnin mukaan
lasketulla palvelutasoluokituksella A (erittain hyva) — F (erittdin huono). Rau-
man seudun palvelutasot vuonna 2010 on esitetty kuvassa 8. Valtatiella 8 pal-
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velutaso on D (valttavad). Valtatiella 12 palvelutasoluokka on C (tyydyttava),
mutta Rauman keskustaan mentaessa juuri ennen valtatien 8 littym&a se
huononee luokkaan F (erittdin huono). Tama lahes pistemainen arvo johtuu
enemman valo-ohjaamattomasta ramppiliittymasté kuin tien poikkileikkaukses-

ta.
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Kuva 8. Valtatieverkon palvelutaso Raumalla vuonna 2010 (LIITE 5)

Palvelutasoja tarkasteltin myds vuoden 2030 ennustetilanteessa, jossa liiken-
neverkko on nykyisellaédn. Vuoden 2030 liikenne-ennuste perustuu Liikennevi-
raston yllapitdm&éan investointihankkeiden vaikutusten arviointiohjelmiston
(IVAR) ennustetietoihin. Nykyverkon tulevaisuuden palvelutasoennusteet vuo-
delle 2030 on esitetty kuvassa 9. Valtatien 8 palvelutaso laskee osin luokkaan
E (huono). My6s valtatien 12 palvelutasoluokat heikkenevat: Uotilan kohdalla

C — D (tyydyttava — valttava).
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3.1.2
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Kuva 9. Nykyisen valtatieverkon palvelutaso Raumalla ennustevuonna 2030 (LIITE 6)

Yhdystiet

Rauman alueella ei ole yhtdan seututietd. Alueellisia tarpeita palvelevista val-
tion yllapitamistd yhdysteista vilkkaimpia Rauman seudulla ovat:

- Yhdystien 1960 (Pyharannantien) Unaja-Pyharanta likennemaara (KVL)
tien alkuosissa lahella valtatietéd 8 on valilla 1200-2300 ajon./vrk.

- Yhdystien 2052 (Kodisjoentien) Rauma-Kodisjoki likennemaara on valilla
800-3500 ajon./vrk. Vilkkainta on Rauman keskustan ja valtatien 8 l&hell&.

- Yhdystien 2070 (Eurajoentien-Hinnerjoentien) Eurajoki-Lappi-Hinnerjoki lii-
kennemé&aéara vaihtelee valilla 700-1300 ajon./vrk.

- Yhdystie 12649 Uotilassa liikennemaara on noin 3000 ajon./vrk.

- Yhdystielld 12765 (Sorkan Maantie) Kinno-Kaaro-Sorkka likennemé&éra on
2400-4300 ajon./vrk.

Liséksi alueellisesti ja laajemminkin merkittdva yhdystie on Olkiluodontie (mt
2076), vaikka se sijaitsee kokonaan Eurajoen puolella. Valtatieltd 8 l&anteen
johtava Olkiluodontie (mt 2816) palvelee mm. ydinvoimalan tarpeita.

Kadut

Rauman keskustassa on useita vilkkaasti likennoityja paakatuja. Rautatie ra-
joittaa pohjois-eteld -suuntaista kulkua, jolloin rautatien ylittavilla silloilla liiken-
nemdaarat kasvavat ajoittain suuriksi. Luoteisvaylalla seka Syvaraumankadulla
ja Valtakadulla likennemé&arat voivat kasvaa paikallisesti jopa yli 10 000 ajo-
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neuvoon vuorokaudessa. Muita keskeisia paé- ja kokoojakatuja ovat Seminaa-
rinkatu-Vahamaanpuisto, Lensukatu, Monnankatu ja Kaunisjarvenkatu, joissa
likennemaarat vaihtelevat 8000-10000 seka Hankkarintie, Nortamonkatu,
Eteldkatu, Ayhonjarventie ja Pyynpaankatu, joissa likennemaarat vaihtelevat
6000-8000 valilla. Keskustan liikkennemaarid on esitetty kuvassa 10.

1 ylei: 1 strategil
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A yli 10000
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Kuva 10. Rauman keskustan paékatujen liikennemaarat (LIITE 4)

Porintie (Hakunintien littymén itapuolella valtatieta 12) on tarkein sisaantulo-
reitti ja sen varressa on myos laajat paivittaistavara- ym. kaupalliset palvelut.
Valtatie 12 jatkuu nykyaan Porintien jalkeen Hakunintiend satamassa sijaitse-
vaan kiertoliittym&&n asti. Etelasta saapuville valtatien 8 eritasoliittymastéa al-
kava Kodisjoentien (mt 2052) jatke Hankkarintie on sisdéntulotie ja samalla ne
muodostavat keskustan eteldisen ja lantisen kehdyhteyden. Pohjoinen kehatie
(Pohjoiskehd) ja itdinen kehatie (mm. Koillisvayla) ovat rakenteilla ja koostuvat
vield epayhtenéisista jaksoista.

Vanha Rauma on maailmanperintokohde vuodesta 1991 lahtien. Sen kaupun-
kirakenne on perdisin 1600-luvulta. Alue halutaan sailyttda elinvoimaisena ja
viihtyisdna liikkkumisympéaristond. Vanhaan Rauman liittyvilla muilla ydinkes-
kustan alueilla leveiltd kaduilta on annettu kaistatilaa pyordilijoille ja jalankulki-
joille ja liittymi& on jasennelty, jolloin moottorilikenteen ajonopeudet ovat las-
keneet ja liikenteen sujuvuus kaikilla likenne muodoilla on parantunut. Rau-
man keskustan kaava-alueella on 40 km/h:n perusnopeusrajoitus, ydinkeskus-
tassa 30 km/h ja Vanhan Rauman alueella on 20 km/h:n aluenopeusrajoitus.

Rauman katuverkolla liikenneturvallisuuden kannalta ongelmalliset liittymat
keskittyvat keskustaa kiertavalle kehdlle, jossa liikennemaarét ovat suuret. Liit-
tymissd on tapahtunut risteamis-, kdantymis- ja kevyen liikenteen onnetto-
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3.1.3

3.2

muuksia. Turvallisuutta on heikentanyt mm. vilkas liikenne ja suuret ajonopeu-
det, joita on kuitenkin pystytty hillitsem&én uudistamalla katutilan mitoitusta ja
ulkoasua valtavaylasta kaupunkikaduksi (kuva 11). Lapin ja Kodisjoen entisis-
sé kuntakeskuksissa on suhteellisen pienessa mittakaavassa lapikulkuliiken-
teen aiheuttaa ristiriitaa liikenteen ja asumisen valilla.

Kuva 11. Nortamonkadun ja Kalliokadun littymé&n k&velykeskustaan sovitettu ilme.

Eritasoliittymat, kiertoliittymat ja liikkennevaloliittymét

Raumalla on kaksi téaydellista eritasoliittymaa: valtatien 8 tarkeimmissa sisaan-
tuloliittymissd 1) Rauma P valtatien 12 kohdalla ja 2) Rauma E Hankkarinka-
dun/Kodisjoentien kohdalla. Lisaksi liikenneverkolla on kaksi perusverkon eri-
tasoliittymad, joissa suoraan jatkavat ajosuunnat ristedvat eritasossa, mutta
littymassa on myds paatiella vasemmalle kaantyvia: Rauman keskustassa
valtatien 12 ja Luoteisvaylan liittyma seka eteldssa valtatien 8 eritasoliittyman
vieressa Nortamonkadun ja Hankkarintien liittyma. Kiertoliittymid ja valo-
ohjattuja liittymia on Rauman keskustassa ja valtatiella 12, jolla yksi valo-
ohjattu liittyma on valtatien 8 itipuolella Ayhonjarventien liittyméssa. Liittymien
sijainnit on esitetty jo aiemmin kuvassa 4.

Jalankulku ja pyoraily

Rauman keskustan alueella kevyen liikenteen verkosto on melko tihea ja suh-
teellisen kattava se on muuallakin taajama-alueella. Valtateiden ja muiden
vilkkaimpien teiden ja risteamiskohdat on turvattu useilla alikuluilla tai valo-
ohjauksella. Pyordilyreitit ovat erityisen tarkeitd pienelle kaupungille, jonka
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keskustassa kaikki kohteet ovat etdisyyden puolesta hyvin pyoralla tavoitetta-
vissa ja pyordily todellinen vaihtoehto arkilikkumisessa. Ongelmia ja kehitta-
mistarpeita on kuitenkin runsaasti mm. reitiston jatkuvuudessa, laatutasossa ja
risteamisissad autoliikenteen kanssa. Sama koskee pienessa mittakaavassa
Lappia ja muita kylakeskuksia. Lapin keskustassa kuitenkin on valtatiella 12
kaksi alikulkua. Alikulkuja on myds valtatiella 8 Vermuntilassa, Unajassa ja
Rauman keskustassa. Pyoramatkailureitistd Raumalla ja visio laatukaytavarei-
teistd on esitetty kuvassa 12. Rauman kaupunkialueen kevyen liikenteen vay-
lat on esitetty kuvassa 13.

e \altakurnalinen pyoramatkailurests

smem Sepdulinen pydraiyreitti
: Hewyenlikentesn wiyla yhdeld puolella sjorataa
Kewyenlikenteen wayla molemmin puclin ajorataa
Alilulcu

[Etaisyys Raumalta 3 km/ 5 km/ 10 kmd 20 km

Joulkke- fa keveyn likenteen [aatukaytavat

Keskusta-alue

Kuva 12. Kevyen liikenteen verkosto ja visio (LITE 7)
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Kuva 13. Kevyen liikenteen vaylat Rauman kaupungin alueella

Vanhan Rauman alueella paakadut ovat hidaskatuja. Liikenteen kokonaisjar-
jestely on ratkaistu korvaamalla reunakivet l&hes tasossa olevilla matalilla ki-
vetyilla vesikouruilla. Lisaksi suojateitd ei ole, joka mahdollistaa jalankulkijoi-
den vapaamman kulun ajoradan ylityksen. Pyorailijat kulkevat ajoradalla. Ai-
nutlaatuinen kaupunkikuva ja miljo6 sekd korkealaatuinen toteutus ja liikken-
neympariston mittakaava tukevat onnistuneesti hidaskatuideaa ja 20 km/h:n
aluenopeusrajoitusta (kuva 14). Liikekeskustan katutilaa on maaréatietoisesti
laajennettu, jolloin jalankulun ja pydréailyn suosiminen on mahdollistunut.
Rauman valittiinkin vuonna 2010 vuoden pyoérailykunnaksi ja sen keskusta
vuoden 2009 kaupunkikeskustaksi.

Pyoraily-yhteydet Rauman keskustasta laheisiin kuntakeskuksiin ja Rauman
kylakeskuksiin eivat ole turvallisia ja houkuttelevia, silla kaikkiin suuntiin taa-
jama-alueiden ulkopuolella on pitkia jaksoja valta- ja yhdysteiden kapeilla
pientareella: Lappi (vt 12), Eurajoki (vt 8), Olkiluoto (yt 2076), Kodisjoki (mt
2070), Vermuntila (vt 8) ja Voiluoto (mt 1960). Pidemmilla matkoilla Rauman
keskustan ulkopuolella joudutaankin usein kayttdmaan sin&dnséa suoremman ja
tasaisemman valtatien sijaan alempaa tieverkostoa pyoratien puutteen vuoksi.
Sujuvat ja laadukkaat kevyen liikenteen vaylat lisdisivat kevyen liikenteen suo-
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siota my0s keskustan ulkopuolella. Erityisesti kylakoulujen ja —palvelujen l&-
heisyyteen tarvitaan yhtenaisia kevyen liikenteen vaylia, jotta koulumatkat su-
juisivat turvallisesti.

Kuva 14. Vanhan Rauman uudistetut katupinnat ovat sopusoinnussa muun kaupunki-
kuvan kanssa tukien seka viihtyisyytta etta liikenteellista toimivuutta. Kunin-
kaankatu on osa Vanhan Rauman liikekeskustaa.

3.3 Joukkoliikenne

3.3.1 Linja-autoliikenne

Rauman keskustasta on tarjolla bussilikenteen peruspalvelutaso 1&hi6ihin eri
suuntiin. Neljan bussilinjan varrella asuu noin 60 %:a Rauman taajama-alueen
asukkaista. Joukkoliikenteen reitit ja vuoromaarat ovat nakyvissa kuvassa 15.
Useimmat linjat kulkevat 10-30 kertaa/suunta/vrk. Valilla Merirauma-Vanha
Rauma-Kourujarvi alueen paras vuorotarjonta. llitalikennetarjontaa ei ole. Pai-
kallislikennettd hoitaa nykyisin Satakunnan Liikenne, johon aikaisemmin lii-
kennetta hoitanut raumalainen Oras Liikenne fuusioitui vuoden 2009 alussa.
Paikallisliikenteen keskuspaikka on Savilanpuisto. Rauman kaupunkirakenne
on sen verran pieni, etta pyorailyn kayttdmahdollisuutta seka liitynta- etta var-
sinkin paakulkuvélineena tulisi korostaa. Haja-asutusalueella on laajoja aluei-
ta, joilla toimivan joukkoliikenteen rajana pidetty 20 asukasta/ha ei tayty.
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Joukke- ja kevyen likenteen laatukaytivit

Keskusta-alue

Seutulilkenteen tarjontaan kuuluvat lisdksi muutamat koulu- ja tydmatkavuorot
arkipaivisin. Alueella toimii myds kutsuliikenne samoilla reiteilld. Rauman pai-
kallislikenteen matkustajaméaéaran kehitys on ollut laskevaa.

Raumalta on hyvat pikavuoroyhteydet pohjoiseen, eteldén ja itdén pain. Pika-
vuoroyhteyksia on Turkuun pain 14 kertaa paivassa, Tampereelle péain 16 ja
Poriin pain 20. Helsinkiin paasee Huittisten kautta vaihdolla. Pikavuoroyhtey-
det kulkevat Rauman keskustassa Nortamonkadulla sijaitsevan linja-
autoaseman kautta. Pikavuoropysakkeja on useita etelaan pain lahtevan linjan
eli Ottilan- ja Unajantien varrella. Lisaksi pikavuoropysakkeja on valtatien 12
alussa itdan pain mentaessa.

3.3.2 Raideliikenne

Rauma kytkettiin valtakunnalliseen rataverkkoon vuonna 1897, kun avattiin 47
km pitkd ns. Peipohjan rata Kokeméaeltd Rauman satamaan. Asemarakennus
sijaitsee keskustan luoteisreunalla noin 900 m:n paassa kaupungintalolta (ku-
va 16). Ratajakso oli Suomen ainoa kunnallinen rautatie aina vuoteen 1950
asti, jolloin se myytiin Valtionrautateille. Henkil6likenne lopetettin vuonna
1988, mutta junabussilla pdadsee Raumalta Turkuun, josta on jatkoyhteys ju-
nalla Helsinkiin. Myts Kokemé&elld sijaitsevan Peipohjan rautatieaseman ja
Rauman kaupungin valilla on bussikuljetus perjantaisin ja sunnuntaisin. Tava-
ralikennettd Rauman satamaan kulkee raiteita pitkin yha runsaasti ja rata
sahkaistettiin 100-vuotisjuhlavuonna 1997. Henkildlikenteen paluu Peipohjan
radalle olisi olla tuettuna mahdollista, mutta edellyttaisi tarkempia selvityksia.
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3.3.3

Kuva 16. Rauman rautatieasema hiljeni vuonna 1988, jolloin henkil6liikenne lopetettiin.

Lentoliikenne

Rauman seudulla ei ole omaa lentokenttdd, mutta Rauma on suhteellisen hy-
vin saavutettavissa lentéden. Lahin lentokenttéd on Porissa (50 km), jonne ajaa
noin 45 minuutissa Raumalta. Porista on ainakin toistaiseksi paivittéaiset lento-
yhteydet Helsinkiin. Turun kansainvéalinen lentokenttd on noin 1h 15 min (90
km) ajomatkan paassad Raumalta. Turusta on SAS:n suora yhteys myos Tuk-
holman ja Kddpenhaminan kansainvdlisille lentokentille. Tampere-Pirkkalan
lentokentaltd on yhteydet Helsinkiin, Tukholmaan, Kddpenhaminaan seka
useaan Euroopan maahan.

TAVARALIIKENNE

Tavaraliikenne pydrilla

Rauman sataman tuonti- ja vientilikenne liséd merkittavasti raskaan liikenteen
maara seudulla. Kuljetuksien reitti alkaa satamasta valtatien 12 lansipaasta
jatkuen valtatieta 12 pitkin itdén pain tai valtatietéa 8 pitkin joko pohjoiseen tai
etelaén. Valtatiella 8 raskaan liikkenteen osuus keskustan ulkopuolella on noin
10-14 % ja valtatiella 12 osuus on noin 10-12 %. Valtateiden ja niiden liittymi-
en valityskyky ja liikenneturvallisuus eivét kaikin osin taytéd nykypéivan vaati-
muksia (kuva 17). Keskustassa raskaan liikkenteen osuus on pienempi suures-
ta henkildautojen maarasta johtuen. Erityisen suuri raskaan liikenteen osuus
on Rauman pohjoispuolella valtatiella 8. Valtatie 12 toimii sataman vaarallisten
aineiden ja erikoiskuljetusten reittina.
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4.2

4.3

AYHO
HEVOSSUO

Kuva 17. Valtatien 8 ja Ayhontien turvaton nelihaarainen tasoliittyma on Koillinen teol-
lisuusalueen rakentumisen myota tarkoitus korvata Koillisvaylan eritasoliittymalla.

Tavaraliikenne kiskoilla

Osuus Rauma-Tampere kuuluu valtakunnallisesti tarkedan raskaan tavaralii-
kenteen runkoverkkoon ja yleiseurooppalaiseen rataverkkoon. Rauman rata
sahkaistettiin vuonna 1997. Rauma-Tampere -rautatien kuljetussuorite on noin
0,35 miljoonaa tonnikilometria vuodessa. Rataosuus on yksi Suomen metsa-
teollisuuden tarkeimmistd tavarakuljetusradoista, jossa kulkee keskimaarin
noin 20 tavarajunaa vuorokaudessa. Rataosuudella kuljetetaan erityisesti pa-
peria ja sellua Raumalla. Rata toimii myds raakapuun kuljetusreittinda. Suurin
osa kuljetuksista johtaa Rauman satamaan. Raumalla on myds useita kemi-
kaaleja kayttavia ja varastoivia yrityksia, joiden kuljetukset hoituvat raideliiken-
teelld. Noin 80 % kemikaalikuljetuksista tapahtuu rautateitse. Muiden kemikaa-
lien kuljetusreittein& toimivat valtatiet 8 ja 12, Porintietd ja Luoteisvayla.

Radan kunto on suhteellisen hyva ja sallittu ajonopeus on 100 km/h. Vuosina
2009-10 teollisuuden kuljetusmahdollisuudet Tampere-Rauma rataosuudella
paranevat, kun ratahallintokeskus toteuttaa 7 M€:n elvytysrahan turvin 1ahinna
rumpujen ja siltojen parannuksia ja koko Jamsankoski-Tampere-Rauma -valin
suurin akselipaino voidaan nostaa 25 tonniin.

Satama ja laivaliikenne

Satama oli Rauma suurin ja tarkein tyopaikka 1800-luvun lopulla. 1900-luvun
alussa sataman viennissa tapahtui muutos, kun rautatien vaikutus alkoi ndkya
entistd selvemmin ja satamaan tulivat nyt rautatietd pitkin uudet tuotteet, pa-
peripuut, puuvanuke, paperia ja selluloosa. Ennen rautatieyhteyden rakenta-
mista paaosa laivoista saapui satamaan painolastissa, mutta rautatien myota
Raumalle purjehtiviin laivoihin riitti lastattavaa. Rautatie oli sataman kasvun ja
satama rautatien kannattavuuden elinehto.

Nykyaan Rauman satama on tarkea tavarakuljetusten vienti- ja tuontipaikka.
Satamassa kasiteltiin vuonna 2009 yhteensa 5,0 miljoona tonnia tavaraa, josta
3,4 miljoonaa tonnia oli kappaletavaraa, 1,3 miljoonaa tonnia kuivaa irtotava-
raa ja 0,3 miljoonaa tonnia nesteita. Suurin artikkeli oli paperi ja kartonki, jota



41 A-INSINOORIT 21

Rauman yleiskaavan strateginen osa
NYKYTILAN LIIKENNESELVITYS

vietiin n. 2,4 miljoonaa tonnia vuonna 2009. Konttikuljetusten maara oli 143
269 TEU -yksikkoa ja konteissa kuljetettiinkin sataman tavaraliikenteesta noin
viidennes. Asiakaskunta koostuu paaosin teollisuudesta, huolintaliikkeista ja
laivavarustamoista. Satamassa kayvien alusten lukumaaran perusteella Rau-
ma on maan 5. vilkkain satama. Seuraavassa on sataman keskeisimpia tun-
nuslukuja (2009), joissa osaltaan nakyy syksylla 2008 alkanut maailmanlaajui-
nen taloudellinen taantuma:

- 115 hehtaaria (1 150 000 m?) maa-alueita
- 275 000 m2 katettua tilaa kappaletavaralle
- 30 000 m2 lammitettyja varastoja

- 230 000 m? varastotilaa bulk-tuotteille

- 175 000 t siilokapasiteetti

- 560 600 m? kemikaali- ja dljysailitita

Sataman laajentaminen on vireilla: Kaksi vaihtoehtoa perustuu nykyisen si-
jainnin laajentamiseen merelle pain ja kaksi muuta vaihtoehtoa uuteen sijain-
tin hieman etelampéana. Yleiskaavan strategisessa vaiheessa on otettava
huomioon sataman laajennussuunta ja eteldisten vaihtoehtojen kyseessa ol-
lessa myos ratalinjaus. Sataman laajennuksen vaikutuksesta satamaan johta-
van liikkenteen maaran ennustetaan kaksinkertaistuvan nykyisesta. Liikenteen
vaikutukset ulottuvat osin myos uusille alueille ja melu tulee lisédntymaan. Sa-
tamaan vievan uuden radan rakentaminen ei muuta suuresti keskustan raide-
likenteesta aiheutuvaa koko vuorokauden ekvivalenttimelualuetta verrattuna
nykytilanteeseen, silla likennemaaran kaksinkertaistuminen tarkoittaa lahto-
melutasossa vain 3 dB.n lisdysta, mik& on likimain sama pienin ihmiskorvan
havaitsema muutos. Toisaalta yksittaisten junien maaran selkeadn kasvun ih-
minen toki havaitsee helposti.
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5 YHTEENVETO

Valtatiet ja seututiet

Seudun henkil6liikenteen paavaylind ovat Rauman kautta kulkevat valtatiet 8
ja 12. Valtatiet toimivat myos satama- ym. tavarakuljetusten paareitteind Pei-
pohjan radan ohella. Tavoitteena on valtatien 8 nopeus- ym. laatutason nos-
tamiseksi runkotieverkon vaatimusten mukaiseksi, mika edellyttdd merkittavia
parannuksia tien kohtaamis- ja ohitusturvallisuuteen seka sujuvuuteen ja liit-
tymajarjestelyihin (kuva 19). llman parantamistoimenpiteitd vuoden 2030 en-
nustetilanteessa valtatien 8 linjaosuuksien palvelutaso on huono (E) seka kes-
kustan etela- ettd pohjoispuolella. Liséksi tasoliittyméat ruuhkautuvat jo aiem-
min ja sivusuunnalta on vaikea liittyma valtatievirtaan ilman eritasojarjestelyja.
Rauman pohjoispuolelle onkin jo valmistumassa ohituskaistaosuus, joka hel-
pottaa huomattavasti raskaan liikenteen ja henkildautojen liikkumista samalla
vaylalla.

Valtatiella 12 likennemaérat ovat pienempia, mutta kehittdmistarpeet vastaa-
vanlaisia kuin valtatiella 8, etenkin Rauman ja Lapin taajamarakenteen kohdal-
la. Valtatien 12 lantinen jatke eli uusi satamayhteys eritasossa satamaradan
kanssa, valmistui vuonna 2008. Hyva katureittid korvaava yhteys mahdollistaa
satama-alueen kehittdmisen ja liikenteen lisdantymisen, vaikka raskas likenne
yhé osin sekoittuukin kaupungin sisaisen liikenteen kanssa, mm. Porintiella ja
Syvaraumankadun liittyméasséa. Valtatien 12 ongelmallisin jakso on nyt ja eten-
kin ennustetilanteessa (palvelutaso E, huono) heti valtatien 8 itdpuolella, mis-
séa likennemaérat ovat suuria nykyisin liittyma- ja poikkileikkausjarjestelyihin
nahden. Valtatein 8 ramppiliittymassa tarvittaisiin likennevalot. (liite 9)

Kuva 19. Ohituskaistatiejaksoa rakennetaan valtatielle 8 Rauman keskustan pohjois-
puolelle toukokuussa 2010.
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Seudullisella tasolla merkittavin yhteyspuute on maakuntakaavassa Eurajoelta
itddn osoitettu uusi tieyhteys Eurajoki-Kokemaki valtateiden 2 ja 8 valilla.

Etenkin taajamissa ja niiden reuna-alueella paatieverkon kehittamistoimenpi-
teilld on merkittava vaikutus myoés maankayttéon ja ihmisten elinoloihin. Asu-
tuksen laheisyydessa kevyen liikenteen yhteyksia seka paikallisen mootto-
roidun liikenteen olosuhteita onkin tarvetta parantaa seka valtateiden suun-
nassa etta niiden yli tai ali.

Yhdystiet

Alempiasteisella tieverkolla ongelmat keskittyvat paljolti kevyen liikenteen
puutteellisiin olosuhteisiin ja yhtendisen laadukkaan standardin puuttumiseen.
Autoliikenteelle merkittavimpid ongelmia yhdysteilla ovat ylikunnalliset yhtey-
det: Raumalta Olkiluotoon kuljetaan oikaisemalla Sorkan maantietéa (yhdystie
12765) Kaaron asuinalueen ja Sorkan kylan lapi, silla valtatiereitti on ruuhkau-
tumassa ja se on paljon pitempi. Lisaksi mutkitteleva ja kylien l&pi kulkeva OI-
kiluodontie (mt 2176) ei ole kyllin houkutteleva. Uusi Rauma-Olkiluoto —yhteys
voisi kulkea Rauman Pohjoiskehélta Kaarojarven ja Sorkan kylan itapuolitse
Tahkoniemeen, missa uudislinjaus liittyisi Olkiluodontiehen (mt 2176). (liite 9)

Eurajoki — Lappi -yhteyden standardi ei palvele hyvin puutavara- eika muuta-
kaan liikennettéd. Yhteys Lappi-Hinnerjoki on parannettu puutavaraliikenteen
lahtokohdista vuosina 2008—2010.

Kuva 20. Ayhontiella (yhdystie 12768) valtateiden 8 ja 12 valilla asuinalueen lapikul-
kua on pyritty rajoittamana ja ajonopeuksia hillitsemaan useilla hidasteilla.
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Katuverkko ja kevyt liikenne

Rauman keskustassa useat paakadut ovat vilkkaasti likennéityja ja ajonopeu-
det ovat paikoin suuria nopeusrajoituksesta huolimatta. Vanha Rauma on sa-
neerattu rakennetun ympéariston mittakaavan ja moottorittoman liikkumisen
lahtokohdista. Hyva jalankulun ja pyorailyn ymparisto tukee tavoitetta sailyttaa
alue kaupallisestikin elinvoimaisena. Tavoitetta auttaa myos koko keskustan
hyva saavutettavuus jalan ja varsinkin polkupydralla.

Keskusta-alueen pyoréilyverkossa on osittain ongelmia jatkuvuudessa, laatu-
tasossa ja autoliikenteen risteyskohdissa. Samoja ongelmia on myds muissa
alueen kylakeskuksissa. Pyordilyn tilanne on kuitenkin parempi kuin monissa
muissa Suomen kaupungeissa ja Rauma valittinkin vuoden 2010 py6railykun-
naksi. Keskustojen ulkopuolella erityisten koulujen ym. palveluiden laheisyy-
teen kaivataan hyvia yhteyksia ja alhaisia ajonopeuksia.

Rauman keskustasta pyoraily kylakeskuksiin ja myds Eurajoelle asti olisi hou-
kuttelevaa, jos yhteys olisi ratkaisevasti parempi kuin nykyinen kapeahko
piennar vilkkaasti likennoidylla valtatielld tai kiertoreitit alemman tieverkon ajo-
radalla. Keskustapainotuksen lisaksi kevyen liikenteen olojen kehittaminen oli-
si kustannustehokkainta ns. laa-
tukaytavilla, jotka johtavat kau-
punkikeskustasta kylakeskuksiin
ja Eurajoelle. (liite 9)

T gy A

Bussiliikenne

Raumalla paikalliset linja-
autoyhteydet palvelevat [&hinn&a
tyo- ja koulumatkaliikennetta. It-
sekannattavien linjojen ajaminen
on mahdollista vain arkipaivisin.
Kaupunkirakenne on sen verran
pieni, ettd koko keskusta 1ahidi-
neen on helposti saavutettavis-
sa jalan tai pyorélla ja toisaalta
my6s henkildautolla, koska ruuhka- ja pysékdintiongelmat ovat suhteellisen
vahaisia. Kaukoliikenteen bussiyhteyksia palvelevat useat vuorot Turkuun,
Tampereelle seka Poriin.

Kuva 21 L||tyntapysak0|nt|a Kuvan palkalle on
vuonna 2010 rakennettu pyo6rateline ja katos.

Bussiliikenteessa tarkeda on estda olemassa olevan vuoromaaran vahenemi-
nen ym. palvelutason heikkeneminen ja seka ulottaa reitistda laajentuville
asuinalueille. Pysékkien laatutason nosto tulisi keskittaa laatukaytavareiteille
(liite 9), ml. liityntdpysakoinnin (kuva 21) kehittdminen pysakdintipaikkoineen
kuten Lapin keskustassa valtatien 12 varressa on jo toteutettu.
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Kuva 22. Paikallisbussiliikenteen terminaali sijaitsee keskeisesti vilkkaimpien jalankul-
kijavirtojen luona Savilankadulla, Vanhan ja Uuden Rauman rajalla Anundilanaukiolla.

HenkilGjunaliikenne

Henkilolikenne Raumalle lopetettiin vuonna 1988. Kokemdaen Peipohjaan ja
Turkuun on kuitenkin junabussiyhteyksia kysytyimmille junavuoroille. Henkilo-
junaliikenteen saaminen Rauman seudulle olisi huomattava parannus kauko-
ja seutuliikenteessa. Vuonna 1997 toteutettu radan sahkdistdinen osaltaan
edistdd henkildliikenteen paluumahdollisuuksia. Radan junakapasiteetti saa-
daan riittdm&an nostamalla osin radan nopeusrajoitusta 100 tuntikilometrista
120 tuntikilometriin, jolloin tasoristeyksid pitdisi poistaa tai parantaa. Nakopii-
rissa ei kuitenkaan ole itsekannattava henkildliikenne, mutta tuetun liikenteen
mahdollisuus on hyva ottaa visioissa huomioon — koskien myds maakunta-
kaavassa olevaa URPO-ratavarausta (Uusikaupunki-Rauma-Pori).
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Kuva 23. Sataman maantieyhteyksia parannettiin merkittavasti vuonna 2008, kun Kar-
jalankadun kautta kulkeva yhteys korvattiin valtatien 12 jatkeelle satamaradan poh-
joispuolelle rakennetulla Hakunintielld, ml. mittavat littym&-, melueste-, radanalitus- ja
kevyen liikenteen jarjestelyt.

Tavaraliikenne

Rauman sataman tuonti- ja vientikuljetukset tuovat alueelle runsaasti raskaita
tavarakuljetuksia, joita hoidetaan paljon seka rauta- ettd maanteitse. Tulevai-
suudessa molempiin kulkumuotoihin kohdistuu valityskykyongelmia, vaikka
Hakunintien valmistuminen paransi tilannetta keskustan reunalla (kuva 23).
Satama-alueen laajentamissuunnitelmat sekd Ayhon ratapihahanke lisdavat
satamakapasiteettia, mutta tuovat lisapaineita likenneverkon kapasiteetin pa-
rantamiseen. Satamasta lahtevan syvavaylan sijainti on syyta ottaa huomioon
saariston toiminnallisessa suunnittelussa.

Lentoliikenne

Rauman seudun lentoliikenteen kysyntaa palvelevat lahimpana Porin (45 min)
ja Turun (1.15 h) kentat seké lisaksi parin tunnin ajomatkan péa&assa olevat
vuorotarjonnaltaan huomattavasti isommat Tampereen ja Helsingin kentat.
Lentolilkkenteen kokonaispalvelutason kehittaminen Raumalla liittyy vahvasti
valtatieverkon ja rataverkon kehittdmiseen.
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