4
Raijaleena
@ 822 0785 4|
: %‘
'RAUMAN
B PERUUKKINURKKA

RAUMAN YLEISKAAVAN STRATEGINEN OSA
SELOSTUS | 9.3.2012




Kannen kuva: Rauman kaupunginvaltuutetut ja kaupungin eri hallintokuntien
edustajat osallistuivat 25.03.2010 visioseminaatiin, jossa he tyéryhmittéin pohti-
vat Rauman tulevaisuutta ja mm. valitsivat kannen kuvat kuvaamaan toivomaan-

sa Raumaa.
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1 YLEISTA
1.1 JOHDANTO

Strategisen yleiskaavan tavoitteena on saada aikaan strateginen visio,
jossa yhdistyneen kunnan kehityksen ja tulevan maankaytdn kannal-
ta keskeiset alueet, hankkeet ja menettelytavat voidaan maaritella ja
ohjelmoida. Keskeisia alueita ovat mm. laajenemissuunnat, taydenty-
vat alueet, keskustaajama, maailmanperintdkohteet seka kylaaluei-
den kehitysnakymat. Keskeisia hankkeita ovat mm. rata- ja tieverkon
kehitystarpeet, sataman laajenemistarpeet ja muun elinkeinoelaman
hankkeet. Keskeisia menettelytapoja ovat tarkentavan yksityiskohtai-
semman kaavoituksen tarpeiden ja tavoitteiden maarittaminen seka
maankaytdon yhteensovittaminen kaupungin eri hallintokuntien strate-
gioiden kanssa.

Suunnittelualueen laajuus on koko Rauman kaupunki, johon kunta-
litosten myo6ta ovat liittyneet Kodisjoki (2007) ja Lappi (2009). Kau-
pungin reuna-alueilla naapurikuntien maankayton yhteensovittaminen
otetaan huomioon.

1.2 OSALLISTUMINEN

Yleiskaavan strategisen osan laadinta on yleiskaavaprosessin epavi-
rallinen osa, joten sita eivat koske maankaytté- ja rakennuslain (MRL)
vaatimukset vuorovaikuttamisesta ja osallistumisesta. Nahtiin kuitenkin
tarkeana, etta kaikki halukkaat voivat tuoda oman panoksensa suun-
nittelutydhon jo yleiskaavaprosessin alkuvaiheessa. Nain ollen strate-
gisen osan laadinnan yhteydessa pidettiin useita vuorovaikutustilai-
suuksia luottamus- ja virkamiehille seka kaupunkilaisille. Strategiseen
yleiskaavatydhon on voinut osallistua mm. seuraavissa tilaisuuksissa:

- Virkamiesten neuvottelupaiva 15.03.2010 Rauman kaupungin-
talolla, kutsuttu kaupungin eri hallinto kuntien edustajat.

- Visioseminaari 25.03.2010 Rauman kaupungintalolla, kutsuttuina
Rauman kaupunginvaltuutetut ja virkamiehia.

- Valtuustoseminaari 21.05.2010 Uudessakaupungissa,
kutsuttuina Rauman kaupunginvaltuutetut.

- Asukaskysely 16.4.-9.5.2010 kaupungintalon yhteispalvelu-
pisteessa ja kaupungin kotisivuilla. Kyselysta julkaistiin lehdistd
tiedote ja siita tiedotettiin kaupungin kuulutuksissa.

- Kylakysely toukokuussa 2010. Kysely lahetettiin 20 kylan
kylayhdistykselle.

- Valtuustoseminaari 23.11.2010. Rauman kaupungintalolla,
kutsuttu Rauman kaupunginvaltuutetut ja virkamiehia.

- Vaihtoehtoisten rakennemallien nahtavillaolo 17.1.-18.2.2011,
jonka aikana kuntalaisilla mahdollisuus jattaa mielipiteita raken-
nemalleista. Nahtavilldolosta pidettiin lehdistotilaisuus.

- Asiakaspaivat 19.01.2011. Rakennemallien laatija oli paikalla
vastaamassa kysymyksiin.

KESKEISIA TEESEJA:
Tavoitteet:
o liikenteellinen saavutettavuus
o kunnallistekniikan saavutettavuus
o palveluiden saavutettavuus
o Rauman vetovoimaisuuden kasvattaminen
o naapurikuntien maank&ytén huomioiminen ja yhteensovittaminen.

Keskeisia alueita ovat mm:

o laajenemissuunnat (0]
o taydentyvét alueet (0]
o keskustaajama (0]
o Vanhan Rauman maailmanperintékohde

o kyldalueiden kehitysnakymaét.

Keskeisia menettelytapoja:

YLEISTA

taloudellinen ja ekologinen maankayttd
hyva paikka asumiselle ja yrittamiselle

Keskeisia hankkeita ovat mm:

rata- ja tieverkostojen kehitystarpeet
sataman laajenemistarpeet

muut elinkeinoelémén hankkeet.

(0] yksityiskohtaisemman kaavoituksen tarpeiden ja tavoitteiden méaritys
(0] maankayton yhteensovittaminen kaupungin eri hallintokuntien strategioiden kanssa
(0] kaupungin eri toimijoiden ja asukasryhmien mielipiteiden koonti
- Kaupunginhallituksen seminaari Jamijarvella 204.2011, 8. Kaupunkikuvatarkastelu, Eriksson Arkkitehdit Oy, 27.8.2010
kutsuttuna kaupunginhallituksen lisaksi virkamiehia 9. Vaestoselvitys, UnitedLog Oy, 10/2010
- Valtuustoseminaari Forssassa 20.5.2011. 10. Palvelurakenneselvitys, UnitedLog Oy, 10/2010
- Esittely virkamiehille 7.10.2011 11. Luontoselvitysten yhteenveto, A-Insind6rit Suunnittelu Oy,

- Esittely Konsernijarjestolle 11.10.2011

- Esittely Rauman Rotaryklubille 11.10.2011 12.
- Yleiskaavatyon ohjausryhma 7.11.2011, 9.1.2012 ja 16.1.2012 13.

- Ymparistolautakunta 14.2.2012

- Valtuustoesittely 30.1.2012 14.

- Lehdistotilaisuus 31.1.2012

- Kauppakamarin teollisuusvaliokunta 16.2.2012 15.

- Kyldasumisen ilta 28.2.2012

16.

1.3 LUETTELO KAYTETYISTA TAUSTA- JA PERUS- 17
SELVITYKSISTA SEKA LAHDEMATERIAALISTA

1. Rauman satama 2030. Selvitys laajennusmahdollisuuksista 2007 18.

—selvityksen paivitys 2010. Poyry Infra Oy.

2. Rauman sataman laajennuksen ymparistovaikutusten arviointi- 19.

selostus. Insindoritoimisto Ecobio Oy. 7.1.2009.
3. Rauman sataman laajennuksen ymparistdvaikutusten arviointi-
selostuksen taydennys. Insinddritoimisto Ecobio Oy. 11.11.2009.

4. Hayrynen, M & Lahteenmaki, 2009, Selkdmeren rannikon matkailu- 20.

tiehanke.

Maisemaselvitys, Eriksson Arkkitehdit Oy, 9.6.2010
Vesihuollon kehittdmissuunnitelma. AIRIX Ymparistd Oy,
31.08.2010.

No o

Lahtotietoluettelo 8/2010 21.

19.8.2010, paivitys 8.11.2010

Liikenne- ja joukkoliikenneselvitys, A-insinéorit Suunnittelu Oy, 2010
lImastonakdkulma osana Rauman yleiskaavan strategiavaihetta.
Loppuraportti. Gaia Consulting Oy, 18.12.2010.
Suuronnettomuuksien turvallisuusriskikartoitus maankaytén suun-
nittelua varten. Loppuraportti Gaia Consulting Oy, 21.1.2011.
Kuntataloudellinen selvitys rakennemalleissa esitettyjen kehitetta-
vien asuinalueiden nakoékulmasta, Eriksson Arkkitehdit Oy, 3.2.2011.
Rauman yleiskaava, kaupallinen selvitys, UnitedLog Oy ja Tuomas
Santasalo Oy 17.2.2011.

. Rata- ja ratapihaselvitys. Rauman sataman laajennus 2030

—Liikenteellinen tarkastelu. VR-Track Oy Suunnittelu ja A-Insindorit
Suunnittelu Oy. 19.5.2011.

Maanpaan satama —selvitys satamavaihtoehdoista.
Insinddritoimisto Matti Pitkala Oy 12.9.2011 ja 26.10.2011.
Kuntataloustarkastelu. Yhdyskuntarakenteen tiivistymisen ja hajau-
tumisen vaikutukset sosiaalitoimen ja terveydenhuollon kustannuk-
siin. Rauman kaupunki, Eriksson Arkkitehdit Oy ja A-Insinddrit
Suunnittelu Oy. 24.11.2011.

Turvallisuuden kustannukset maankayton suunnittelussa —selvitys.
Gaia Consulting Oy, 01/2012

Rauman yleiskaavan strateginen osa. Rakennemallien ve1-3
kustannusvertailu. Luonnos. Rauman kaupunki, Eriksson
Arkkitehdit Oy ja A-Insinddrit Suunnittelu Oy. 31.1.2012.
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YHTEENVETO

2 YHTEENVETO

2.1 YLEISKAAVAN STRATEGINEN OSA

Tavoitteet

Yleiskaavan strategisen osan tavoitteena on lisatd Rauman tunnet-
tavuutta ja tavoitettavuutta osana eteldistd Suomea. Paamaarana on
ylldpitdad ja kehittdd toimivan yhdyskuntarakenteen muotoutumista
Raumalla. Keskustaa tiivistetdadn ja muita taajamia ja kylakeskuksia
kehitetddan maltillisesti seka luodaan lahtékohdat haja-asutuksen oh-
jaamiselle. Tavoitteena on hillitd asukasmaaran vahenemista ja luoda
suotuisat l&htékohdat vaestonkasvulle. Siihen pyritdén vaikuttamaan
luomalla mahdollisuudet monipuolisten ja omaperaisten asuinaluei-
den suunnittelulle, yhteiséllisyydelle ja elaman eri vaiheet huomioivalle
asumiselle. Merellisyytta halutaan korostaa niin asumisen, virkistyksen
kuin matkailunkin nakdkulmasta, eika sataman kehitysmahdollisuuksia
kannata unohtaa.

Raumaa kehitetaan liikenteellisestd nakdkulmasta kohti mahdollisim-
man energiatehokasta kaupunkirakennetta. Siind huomioidaan kaikki
eri likennemuodot ja tutkitaan niin joukkoliikenteen kuin kevyen liiken-
teenkin toimivuutta ja tarkoituksenmukaisuutta. Uusien liikenneratkai-
sujen tavoitteena on tukea elinkeinoeldman kehitysedellytyksia. Uudet
likenneratkaisut tulee sovittaa mahdollisimman hyvin yhteen muun
kaupunkirakenteen kanssa.

Vanhan Rauman kulttuurihistoriallisten arvojen sailyttdminen on tar-
keda, mutta yhta valttdmatonta on kehittdd Vanhaa Raumaa ja muita
keskustakortteleita toiminnoiltaan ennakkoluulottomasti. Paamaarana
on vahvistaa keskustan elinvoimaisuutta ja luoda edellytykset moni-
puoliselle kaupallisten palveluiden tarjonnalle. Rauma on seutukeskus,
jonka julkisia ja kaupallisia palveluja kaytetaan yli kuntarajojen. Alueel-
la on monipuoliset opiskelumahdollisuudet ja ne halutaan turvata myds
tulevaisuudessa.

Rakennemallit

Strategisen yleiskaavantyon tueksi laadittiin useita tausta- ja perussel-
vityksia seka pidettiin seminaareja, haastatteluja ja kyselyitd. Niiden
perusteella tarkennettiin tavoitteita ja laadittiin kolme rakennemallivaih-
toehtoa, joiden avulla tutkittin erilaisia ja aidosti toteuttamiskelpoisia
kestavan kehityksen mukaisia ratkaisuja. Rakennemalleissa esitettiin
kolme erilaista alustavaa visiokarttaa Rauman kaupungin kehityssun-
nista ja painopistealueista. Rakennemallivaihtoehdoissa otettiin esille
strategisesti tarkeitd suunnittelukysymyksia, joita arvotettiin keskenaan
ja vertailtiin toisiinsa. Vaihtoehdoissa esitettiin keskenaan erilaisia maan-
kayton ja yhdyskuntarakenteen kehityssuuntia, jaotuksia, kasvusuuntia,
kaupunkimaisuuden eri asteita ja yhdyskuntarakenteen tiiveytta.

RAUMAN YLEISKAAVAN STRATEGINEN OSA

Maanké&yton strateginen visio 2025

Rakennemalleilla haettiin yhteistd tahtotilaa maankaytdn strategisen
vision 2025 laatimista varten, joka muodostaa perustan oikeusvaikut-
teisen yleiskaavan laadintaa varten. Visioon 2025 on koottu suunnitte-
luprosessin aikana muotoutunut yhteinen nakemys Rauman kaupun-
gin maankaytdllisista tavoitteista ja tulevaisuuden tarpeista yleiskaavan
laatimista varten.

Visiossa on huomioitu eldamantapojen, ikarakenteen ja elinkeinoela-
man ennustettu kehitys, maiseman-, luonnon- ja kulttuurihistorian
arvot, kaupungin eri hallintokuntien omat strategiat seka kunnan eri
toimijoiden ja asukasryhmien mielipiteet. Tavoitteet liikkumisen, kun-
nallistekniikan ja palveluiden saavutettavuuden kannalta seka talou-
dellisen ja ekologisen maankaytdn osalta huomioitiin suunnittelussa.
Visio 2025 luo edellytykset entistd vetovoimaisemmalle Raumalle niin
asumisen kuin yrittdmisenkin nakokulmasta.

Rauman yhdyskuntarakenne tukeutuu vahvasti valtateihin 8 ja 12, joi-
den varsille sijoittuvat myoés tydpaikka-alueet. Kaupunkirakenteen paa-
paino on keskustassa, mutta myés Lappiin on muotoutunut tiivimpaa
taajamarakennetta. Naiden liséksi tiivimman yhdyskuntarakenteen ul-
kopuolella sijaitsee useita kyldalueita. Ne tukeutuvat paaosin keskus-
tan palvelurakenteeseen. Visiossa uudet aluevaraukset on osoitettu
tukemaan olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta. Sataman tulevai-
suus sekd uudet liikennejarjestelyt vaikuttavat yhdyskuntarakenteen
muotoutumiseen omalta osaltaan. Visiossa on otettu huomioon huomi-
oitu talla hetkella selvitettdvana olevat sataman laajennusaluevaihto-
ehdot ja niiden vaikutukset maaliikennejarjestelyihin.

Suurin osa vaestosta pyritdan ohjaamaan Rauman keskustaan, olemas-
sa olevan yhdyskuntarakenteen yhteyteen ja seka sen laajennusalueille.
Tama tukee myods keskustan palveluiden kehittdmistd ja monipuolistu-
mista sekd mahdollistaa seka kevyen liikenteen etta julkisen liikenteen
yhteyksien kehittdmisen ja parantamisen. Visiossa on haluttu antaa pe-
rusperiaatteet erilaisten kaupallisten palveluiden sijoittumiselle (vahit-
tais- ja erikoistavarakaupan seka tilaa vaativa kauppa). Uudet alueva-
raukset tukeutuvat padosin nykyiseen kunnallistekniseen verkostoon ja
ovat siten ekologisen ja taloudellisen maankaytdon mukaisia.

Visiossa osoitetaan maankaytdn perusperiaatteet asemakaava-aluei-
den ulkopuolisille haja-asutusalueille mukaan lukien kyldalueet seka
ranta-alueet, joille on osoitettu loma-asutusta. Kylaalueet on jaettu
valjiin ja tiiviisiin kylaalueisiin, joiden rajaukset tarkentuvat maisema-
osayleiskaavoituksen ja/tai varsinaisen kylakaavoituksen yhteydessa.
Uusille ja tdydennettaville asuinalueille seka kylaalueille on arvioitu si-
joittuvan noin 4 500 asukasta. Asemakaavoitettaville alueille sijoittuu
noin 4 000 asukasta ja siitéd noin puolet on kaupunkimaista asumista ja
toiset puolet pientalomaista asumista. Kyldasumista on puolestaan mi-
toitettu noin 400-500 asukkaalle.Aluevarauksiin on siséllytetty reservia

noin 1500 asukkaalle. Sen avulla voidaan varautua mahdolliseen va-
estdennusteen muutokseen seka yksityiskohtaisemmassa kaavoituk-
sessa eteen tuleviin haasteisiin.

Hyvat yhteydet asuinalueilta virkistysalueille ovat erityisen tarkeita
viihtyisdn elinympariston kannalta. Visiossa viheralueiden merkitys-
td on korostettu ja tuotu esille viheryhteydet Iapi keskustarakenteen.
Suurin osa keskustan lahelld sijaitsevista rannoista on rakennettu ja
satamatoiminnot vievat rannasta osan. Visiossa suositellaan vield va-
paina olevien rantoja sailyttdmista yleisessa ulkoilukaytossa. Kartalle
on merkitty myos tarkeimmat ulkoilureitit.

Visiossa 2025 on otettu kantaan my6s maa- ja metsatalousalueisiin.
Niiltd on osoitettu alueita jokamiehen oikeudella tapahtuvaa virkistys-
kayttéon ja ulkoiluun seka perinteiseen maa- ja metsatalouteen. Erik-
seen on merkitty myés maisemallisesti arvokkaat alueet.

Raumalla sijaitsee runsaasti sekd luonto- ettd rakennetun ymparistén
arvoja. Tunnetuimpia naistéd ovat Rauman edustalla sijaitseva Selka-
meren kansallispuisto sekd UNESCON maailmanperintdkohteet Van-
ha Rauma ja Sammallahdenmé&ki. Luonnon arvot ja rakennetun ympa-
ristdn arvot on tunnistettu ja ne huomioidaan jatkosuunnittelussa.

2.2 STRATEGIAN TOTEUTTAMINEN

Maankayton strateginen visio 2025 toteutetaan laatimalla oikeusvaikut-
teinen yleiskaava, joka ohjaa alueen yksityiskohtaisempaa maankay-
ténsuunnittelua, kuten osayleis- ja asemakaavoitusta. Ennen oikeus-
vaikutteisen yleiskaavan laadintaa tulee alueelta laaditaan tarvittavat
selvitykset seka tehdaan tarvittavat paatdkset sataman laajennusvaih-
toehdoista.
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3 LAHTOKOHDAT

3.1 ALUEEN YLEISKUVAUS
3.1.1 SIJAINTI JA KILPAILUKYKY

Lantisen Etela-Suomen aluerakenteessa Rauma kuuluu lansirannikon
eteldisiin rannikkokaupunkeihin Turusta pohjoiseen. Maakuntajaossa
Rauma kuuluu Satakuntaan, jonka paakaupunkiin Poriin on matkaa
noin 50 km. Rauma on Satakunnan eteléisin kunta, ja alle 40 km etai-
syydella sijaitsevat Uusikaupunki ja Laitila kuuluvat jo Varsinais-Suo-
meen. Rauman seutukunnan muodostavat Eura, Eurajoki, Kdylid ja
Sakyla. Seutukunnan alueella oli vuoden 2009 lopussa 65 800 asukas-
ta. Muuta seudullista vaikutusaluetta ovat Pyhajarven seudun (Eura,

RAUMAN YLEISKAAVAN STRATEGINEN OSA

Sakyla, Hinnerjoki) Kokemaenjokilaakson kaupunkien suunnat (Harja-
valta, Kokemaki, Huittinen) seka merellinen saaristo.

Etelaisen Suomen voimakkaimmat kehityskaytavat ovat nykyisin hyvin
paakaupunkikeskeisia. Etaisyytta ja saavutettavuutta mitataan maan-
tieteellisen sijainnin lisaksi entistd useammin matka-aikana, olipa kyse
sitten ihmisten tai tavaroiden liikkkumisesta. Rauman nykyistd saavu-
tettavuus Helsingista kasin ei ole tasta nakokulmasta kovin hyva. Etai-
syys linnuntietd on hiukan yli 200 km, mutta matka-aika lahenee nel-
jaa tuntia. Rauman seudun nykyisen kilpailuaseman kannalta erittain
merkittdvia ovat ulkomaankauppaa palveleva satama, tdhan tukeutu-
va teollisuus seka Eurajoen puolella sijaitseva Olkiluodon ydinvoimala.
Elinkeinopoliittista merkitystdan kasvattava on kansainvalinen Tukhol-
man ja Pietarin valinen kehityskaytava Etelda-Suomen halki.

Kuva: Rauman opaskartta 2010.

3.1.2 YHDYSKUNTARAKENNE

Rauman kaupunki on pinta-alaltaan noin 1110 km?, josta 495 km? on
maata, 15 km? sisdvesialueita ja 600 km? merialueita. Asukkaita on
noin 39 700 (vuonna 2009). Vaikka Rauman keskusta on tiivis, heti
keskustan lansipuolelle sijoittuvat teollisuusalueet raskaine liikentei-
neen ja junaratoineen ovat yhdyskuntarakenteellisesti haastavia. Li-
saksi kaupungin keskustaa sivuaa pohjois-eteldsuunnassa Turusta
Ouluun kulkeva valtatie 8 ja itd-lansisuunnassa Rauman ja Kouvolan
yhdistava valtatie 12.

Keskustaajaman lievealueilla on runsaasti loma-asutusta meren ran-
nalla. Varsinainen haja-asutus on sijoittunut sisdmaahan ja se on si-
joittunut 1dhinna olemassa olevien kyla- ja maanteiden varsille ja niiden
l&hettyville. Kaupunkia lahimmat saaret ovat suojelualuetta ja siten I1a-
hes rakentamattomia.

Kaupunkikeskustan lisaksi Raumalla on kaksi entistd kuntakeskusta,
Kodisjoki ja Lappi, jotka nykydan ovat Rauman suurimpia kylakeskuk-
sia. Kodisjoen liittyessd Raumaan vuonna 2007 sen kuntakeskus pal-
veli 500 asukasta. Lappi oli puolestaan 3300 asukkaan kuntakeskus
litosvuonna 2009. Kummassakin asutus on keskittynyt keskustan li-
saksi perinteisiin maalaiskylien tilakeskuksiin ja uudempi rakentami-
nen vesistdjen aareen seka kylia yhdistavien teiden varsille. Lapista on
Raumalle 21 km ja Kodisjoelta 16 km.

Nykyinen Rauman kaupunki koostuu siis tiiviistd kaupunkikeskustasta,
kahdesta vahvasta kylakeskuksesta, sangen koskemattomana sailynees-
td maaseudusta ja saaristosta seka lahes tayteen rakennetusta meren-
rannasta.

3.1.3 VAESTO JAASUMINEN
Rauman véesto

Rauma on jo pidempaan ollut vaestdkatoaluetta, kuten Satakunnassa
moni muukin paikkakunta. Vaestd vahenee alueella noin 0,2 % vuo-
sivauhdilla ja vuonna 2030 Raumalla ennustetaan olevan asukkaita
37.500 eli Iahes 2.300 vdhemman kuin nyt. Vanhusvaestén osuus on
Raumalla korkeampi kuin Suomessa keskimaarin. Lahitulevaisuudes-
sa vanhusten maara tulee kasvamaan entisestaan suurten ikaluokkien
siirtyessa elakkeelle. Vuonna 2040 Raumalla on n. 3500 yli 75 vuotta
tayttaneitd henkil6d enemman kuin talla hetkelld. Tama vaatii panos-
tuksia vanhustenhoitoon ja vanhusten kotona asumiseen seka erilai-
siin elamaa helpottaviin palveluihin.

Tydllisyys on Raumalla hyva, mutta hyvin koulutetusta nuoresta vaesta on
puute. Teollisuuden ja kaupungin suurimpia haasteita tulee olemaan hyvin
koulutetun perheellisen tydvoiman saaminen Raumalle tayttamaan elak-
keelle jaavien tyodpaikat erityisesti teollisuudessa. Kaupunkiin muuttaville
perheille tulee tarjota molemmille vanhemmille tydpaikat, hyvia asuinoloja
ja tontteja seka lapsille kattavia paivahoito- ja koulutuspalveluja.



Rauman strategisen yleiskaavatyon yhteydessa toteutettiin Vaesto ja
asuminen Raumalla —selvitys (UnitedLog Oy), jossa kasitellddn Rau-
man vaestokehityksen ja ikdrakenteen tulevaisuutta.

Asuminen Raumalla

Rauma on pientalovaltainen kaupunki jossa asutaan suhteellisen val-
jasti muuhun maahan ndhden. Rauman kaupungin alueella asukkaita
on noin 39 700 (vuonna 2009).

Raumalla on nahtavissd maalta kaupunkiin muuttoliike, kuten myds
muualla maassa. Perhekunnissa on viime vuosina tapahtunut merkitta-
via muutoksia siten, ettad yhden ja kahden hengen asuntokuntien luku-
maara on kasvanut huomattavasti ja isommat asuntokunnat ovat vas-
taavasti vahentyneet. Tama kehitys tulee todennakoéisesti jatkumaan
viela joitakin vuosia. Asuntojen tarve kasvaa siitd huolimatta, etta kau-
pungin vaen kokonaismaara laskee. Pienet asuntokunnat mielelldan
asuvat kaupungin keskustassa sijaitsevissa pienissa asunnoissa.

Vastaavasti kaupunkiin muuttavat lapsiperheet mielelldan nakevat,
etta heilld on mahdollisuus asua omakoti- tai rivitalossa ja/tai mahdolli-
sesti rakentaa sellaisen omalle tontille.

Alueen imagolla on suuri merkitys asuntopaikan valinnassa. Tama na-
kyy kaupungin sisaisend muuttoliikkeend, jossa varsinkin uudet asun-
to-alueet ovat suosittuja.

Rauman merellisyydelld on suuri merkitys myds asumisviihtyvyyden
kannalta. Sita tulee edistaa yleiskaavatydssa mahdollisuuksien mukaan.

Rauman strategisen yleiskaavatydn yhteydessa toteutettiin Vaestd ja
asuminen Raumalla —selvitys (UnitedLog Oy), jossa kasiteltiin Rau-
man asuinolosuhteita ja tulevaisuuden trendeja.

Kylakysely 2010

Rauman yleiskaavan strategiseen osan tavoitteiden maarittelyn yhtena
osana kuultiin kylien asukkaita tekemalld kysely noin 20 kylayhdistyk-
sille. Vastauksia saatiin yhteensa kuudelta kylayhdistykselta. Kyselys-
sa oli kysymyksia kylan imagosta ja omaleimaisuudesta, miellyttavista
ja vastenmielisista paikoista, yhteisollisyydesta, palveluista ja tyopai-
koista, kdynnissa olevaista hankkeista ja yleensa kylan tulevaisuudes-
ta seka kehittdmista kaipaavista alueista.

Kylédn imagoa pidettiin useissa vastauksissa hyvana. Vastauksissa
korostui perinne ja maalaismaisuus. Joissakin vastauksissa tuli esil-
le luontokohteiden merkitys (Kauklainen) tai rakennukset (Kaukola),
joissakin maataloustoiminta ja pienteollisuus (Kodiksami-Maentaka) ja
muutamissa mainittiin joitakin merkittavia kohteita, kuten Kivisilta (Kau-
kola) tai kotiseutumuseo ja uhrikivet (Vasarainen-Soukainen).

Kylien yhteisodllisyytta pidettiin yleensa hyvana. Kylissa on kaynnissa
erilaisia yhteisia hankkeita, yhteisten virkistysalueiden ja rakennusten

kunnostuksia seka viemari- ja vesijohtoverkoston rakentamisia. Ky-
layhdistykset jarjestavat erilaisia tapahtumia aina retkistd kylan mai-
semointitalkoisiin. Erityisesti Kauklaisissa ja Kaukolassa kylayhdistys
on vired ja yhteisollisyys tiivistd. Unajassa mielipiteet jakaantuivat; osa
piti kylaa yhteisdllisena, toisten mielesta ihmiset viihtyvat omissa olois-
saan.

Kylassa asuva vaesto kay tdissa paddasiassa Rauman seudulla. Myds
kylista 16ytyy tyopaikkoja lahinna maataloudesta, metalliteollisuudesta
ja palveluammateista.

Palvelut haetaan paaasiassa Raumalta ja Lapista. Julkisten palvelujen
toivotaan sailyvan lahella. Lisaksi toivotaan julkista paikallislikennetta
ja mahdollisuutta ns. kutsutaksiin.

Rakentamattomina alueina pitaisi kylalaisten mielesta sailyttdd Unajan
historiallinen kylakeskus ja ranta-alueet sekd Vasarainen-Soukaisten
peltomaisemat eli yleensd maanviljelysalueet.

Tulevaisuus ndhdaan kylissa useimmiten valoisana ja niihin toivotaan
yleensa lisda uusia asukkaita. Tulevaisuuden uhkana ndhdaan Iahinna
palveluiden puute. Palveluiden puuttumisen, elamisen hankaloitumi-
sen seka kalleuden pelataan lisddvan asukkaiden poismuuttoa.

3.1.4 ELINKEINOT

Raumalla toimii useita suuria teollisuuslaitoksia, jotka tarjoavat tyta
raumalaisille ja koko seudun asukkaille. Kaupunki ja satama ovat myos
suuria tydllistgjia. Olkiluodon ydinvoimalan uuden reaktorin rakentami-
nen on myos vaikuttanut osaltaan merkittdvasti Rauman seudun tyolli-
syyteen. Se on pysynyt hyvalla tasolla taantumasta huolimatta.

Alueen elinvoimaisuuden kannalta yritysten pitdminen ja saaminen
kaupunkiin on ensiarvoisen tarkeaa. Sen vuoksi nahdaan, etta toimi-
tilojen ja teollisuustonttien riittdvyys on varmistettava pitkalle tulevai-
suuteen. Myos sataman laajentumismahdollisuuksien ja siihen liittyvi-
en sujuvien logistiikka- ja liikenneyhteyksien varmistamista pidetaan
tarkeana.

Suurten ikaluokkien jdddessa elakkeelle vapautuu huomattava maara
tyopaikkoja, joiden tayttamiseksi tarvitaan patevaa tydvoimaa. Ammat-
titaitoinen tydvoima on yksi tarkeimmista kilpailuvalteista kaikilla aloilla.
Kaupungin ja elinkeinoeldaman tulee tehda yhteistyéta tyévoiman hou-
kuttelemiseksi Raumalle.

Lisatietoa Rauman elinkeinoelaman nykytilanteesta ja tulevaisuuden
nakymistd saa strategisen yleiskaavatydn yhteydessa toteutuksesta
Véesto ja asuminen Raumalla —selvityksesta (UnitedLog Oy).
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Kuntien tulevat henkildstotarpeet vaikeuttavat yksityisen
sektorin rekrytointimahdollisuuksia
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Kuva: Kuntien henkilbkunnan laskennallinen lisétarve ja kansantalouden
kokonaistyéllisyys 2007-2020, kumulatiivinen muutos (Valtiovarainminis-
terié, Tyévoima 2025 ja Kunnallistalouden ja -hallinnon neuvottelukunta,
KUTHANEK)

3.1.5 PALVELUT

Valtiovarainministerion 1.2.2010 julkaistussa Julkinen talous tienhaa-
rassa -raportista kay ilmi, ettd kuntien ja valtion talouteen on muodos-
tunut talouskriisin vuoksi 12 mrd. euron kestavyysvaje. llman laajoja
sopeutustoimia tilanne muuttuu lopulta kestdméattdmaksi. Yksi tarkea
keino kestavyysvajeen umpeen kuromisessa on julkisen sektorin tuot-
tavuuden kasvattaminen. On laskettu, ettad 0,25% tuottavuuden paran-
taminen pienentaa tuottavuusvajetta noin 2 mrd. euroa. Samaan aikaan
tydmarkkinoille tulevat ikaluokat pienenevat ja vanhenevat ikaluokat
vaativat ynd enemman terveyspalveluita. Mikali kuntien tydvoimantar-
ve kasvaa samalla vauhdilla, kuin se on kasvanut vuoteen 2007 asti,
niin vuonna 2020 koko tydmarkkinoille vuosittain tuleva ikaluokka tulisi
palkata kuntasektorin palvelukseen. (Valtiovarainministerid, Tyévoima
2025 ja Kunnallistalouden ja -hallinnon neuvottelukunta, KUTHANEK).
Naiden haasteiden ratkaisemiseen tulee varautua myds Raumalla.

Rauman strategisen yleiskaavatyon yhteydessa toteutettiin Palvelu-
rakenneselvitys (UnitedLog Oy), jossa kasiteltin Rauman kaupallisia
seka julkisia palveluita. Taman lisaksi laadittin Kaupallinen selvitys
(UnitedLog Oy ja Santasalo Ky), jossa kartoitettiin, miten kaupungin
eri kaupallisia alueita tulee tulevaisuudessa kehittda. Samalla on voitu
selvittaa palvelutarpeita seka niihin tulevaisuudessa kohdistuvia muu-
tostarpeita. Kun ollaan selvilla nykytilanteesta ja tiedostetaan edessa
olevat erityiskysymykset, voidaan varautua paremmin tulevaisuuden
haasteisiin. Samalla voidaan vahvistaa Rauman asemaa palvelujen
keskuksena.

RAUMAN YLEISKAAVAN STRATEGINEN OSA
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Rauman palvelurakenne

Rauman kaupunki on vuosisadat ollut Rauman seudulla luonnollinen
kohtauspaikka, jossa on tarjolla seka erilaisia kaupallisia ettd muita
palveluja. Rauman asema alueellisena palvelukeskuksena on viime
vuosikymmenina entisestdan vahvistunut. Raumalaisten asiointiaste
omassa kunnassa on kaikista Satakuntalaisista kunnista korkein. Pe-
rati 94 % raumalaisten asiointitarpeista hoituu omassa kunnassa.

Kaupalliset palvelut

Paaosa Rauman kaupallisista palveluista on sijoittunut keskustaan ja
sen tuntumaan. Keskusta voidaan jakaa eri tyyppisiin kaupan aluei-
siin. Ydinkeskustassa on valtaosa kaupan palveluista, alueesta voi-
daan erottaa Vanha Rauma, jonka rakenne on toisen tyyppinen kuin
Valtakadun alueella eli uudessa keskustassa. Ydinkeskustaa reunus-
tavat I1&hinnd kaupungin koillis- ja etelapuolella keskustan kaupalliset
reuna-alueet. Keskustan pohjoispuolelle sijoittuu market- ja tilaa vaa-
tivaa kauppaa. Tilaa vaativaa kauppaa on kahdella erillisella alueella
valtatie 12:n ja Luoteisvaylan risteysalueen tuntumassa market alueen
vieressa ja Papinhaan alueella.

Raumalla on yksi alakeskus, Lapin entinen kuntakeskus. Lapin keskuk-
sessa on monipuolisesti paikallispalveluita alueen asukkaille. Alueen
asukkaiden lahipalvelut 16ytyvatkin omasta keskuksesta. Erikoiskaup-
poja on kuitenkin vahan, ja erikoiskauppaostoksilla kdydaan Rauman
paakeskuksessa.

Vaikka vaestd hieman vahenee, ostovoima on pitkalla tahtaimella kas-
vussa, silla kulutus asukasta kohden kasvaa. Ostovoiman kehityksen
arviointi pohjautuu kulutuksen kasvuun ja sen rakenteen muutokseen.
Erikoiskauppaan kohdistuva ostovoima kasvaa nopeammin kuin pai-

Kuva: Rauman keskustan palveluverkko 2011
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vittdistavarakaupan. Erityisesti tilaa vaativa erikoiskauppa on voimak-
kaasti kasvava erikoiskaupan toimiala.

Vanhassa Raumassa on yli 100 kauppaa ja vuosittaisesta ostovoimas-
ta tulee noin 90 % Raumalta. Kesalla tilanne on toinen, turisteista joh-
tuen. Marketit jotka sijaitsevat Vanhan Rauman naapurikorttelissa ovat
vaikuttaneet positiivisesti Vanhan Rauman liiketoimintaan tuoden lisaa
asiakkaita. Vanhan Rauman erikoisliikkeiden valikoimat taydentavat
hyvin markettien paivittaistavaravalikoimaa.

Vanhan Rauman laajentumismahdollisuudet ovat hyvin rajoitetut. On
kuitenkin suositeltavaa etta erikoiskaupan laajentuminen voisi tapah-
tua mahdollisimman lahelld vanhan Rauman aluetta, joka varmistaisi
elavan kaupunkikeskustan, samalla kuin tallainen kehitys varmistaisi
Vanhan Rauman kaupallisen elinmahdollisuuden ja sailymisen Unes-
con maailmanperintékohteena myds tulevaisuudessa.

Raumalla tarvitaan lisaa liiketilaa vuoteen 2030 mennessa enimmillaan
noin 50.000 - 60.000 k-m2 riippuen eri vaestdennusteista. Yleiskaavan
aikajanne on niin pitka, ettd kaavan suositellaan mahdollistavan las-
ketun enimmaismaaran liiketilaa. Nain ollen yrityksille 16ytyy vaihtoeh-
toisia sijaintipaikkoja. Suurissa liiketilahankkeissa tulee asemakaavan
yhteydessa tarkemmin tutkia kaupalliset vaikutukset.

Liiketilatarpeesta suuntautuu keskusta-alueelle noin 25.000 - 30.000
k-m2. Tarve koostuu suurelta osin keskustahakuisen erikoiskaupan tar-
peesta. Lisaksi keskustaan kohdistuu jonkin verran tilaa vaativan kau-
pan tarvetta. Keskustaan suunnitellut kauppakeskukset kattavat hyvin
keskusta-alueiden tarpeen. Lisaksi Vanhan Rauman puolelle jaa mah-
dollisuuksia ottaa kortteleiden sisaosia kaupalliseen kayttodn. Vanhassa
Raumassa liiketilan lisdys jaa kuitenkin mittakaavaltaan vahaiseksi.

Keskustan ulkopuolisille alueille suuntautuu liiketilatarvetta noin 28.000
- 32.000 k-m2. Tama koostuu paaosin tilaa vaativan kaupan tarpeesta.
Paivittdistavarakaupan tarve kaupungissa vuoteen 2030 mennessa on
yhteensa enimmillddn noin 4000 - 5000 k-m2. Noin puolet tasta tar-
peesta menee suunniteltuihin paivittdistavarakaupan

hankkeisiin.

Julkiset ja muut palvelut

Sosiaali- ja terveys sektorin haasteena on vaestdn vanheneminen.
Vanhusten maara kasvaa merkittavasti jo Iahivuosina. Yli 75 —vuotiai-
den maara kaksinkertaistuu nykyisesta, eli joukko kasvaa n. 3500 hen-
gelld vuoteen 2040. Kodinomaisten palvelutalojen sekd vanhankotien
tarve kasvaa, varsinkin kaupunki-alueella, mutta osin myds isoimmissa
kylissa. Tahan on syyta varautua myds yleiskaavaa laadittaessa.

Asuntorakentamisen keskittdminen helpottavat kotihoidon palveluiden
jarjestamista. Osaa palveluista, esim. kotisairaala —palvelua ei pystytya
Raumalla toteuttamaan haja-asutusalueella lainkaan. Suurten ikaluok-
kien elakoitymisen myota myos palvelukysynta lisadantyy voimakkaasti.

Suurena haasteena on, etta toisella puolella kaupunkia kouluissa on ti-
laa ja toisella puolella on paineita rakentaa uusia kouluja. Raumalaiset
suhtautuvat kriittisesti koulumatkojen pidentymiseen. Kaavoituksen
avulla, mahdollisilla koulukyytijarjestelmilla seka muilla keinoilla olisikin
syyta pyrkiad estdmaan joidenkin alueiden oppilaskato.

Matkailu, kulttuuri- ja vapaa-ajan palvelut

Rauma on kulttuurikaupunki, jota ilmentavat useat museot, rikas his-
toria ja monet tapahtumat. Rauma on kahden UNESCOn maailman-
perintdkohteen kaupunki. Vanha Rauma on maailmanperintékohde,
jota tullaan ihailemaan eri puolilta maailmaa. Vanhan puutalokaupun-
gin tunnelma on lumoava. Toinen Rauman maailmanperintékohteista,
Sammallahden pronssikautinen hautardykkitalue, on Suomen ensim-
mainen arkeologinen kohde UNESCOn maailmanperintdlistalla.

Raumalla on melko kattavat matkailu- vapaa-ajan ja kulttuuripalvelut
seka kaupungin puolelta ettd yksityisten yrittdjien tarjoamia, joita voi-
daan kuitenkin edelleen kehittaa.

Kylat ja niiden palvelut

Raumalla on n. 20 kylaa. Rauman kaupungin Kodisjoen ja Lapin kun-
tien liittyessa yhteen "sai” Rauma vastuun usean maalaiskylan kunnal-
lisista palveluista.

Kodisjoen ja Lapin kylat ovat useimmiten menettajia asukasmaaran
suhteen. Nuoret liikkuvat helpommin keskustoihin kuin vanhempi va-
estd. Kunnallisten palvelujen yllapitamishaasteen lisaksi ongelmana
monessa kyldssa on lopetetut tai lopettamisuhan alla olevat kaupat.
Tama on uhka vanhemmalle vaestdlle, jolla ei ole omaa autoa tai jonka
likkumiskyky muuten on huonontunut.

Monet Rauman kyldkokonaisuudet sijoittuvat varsinaisen kaupunkialu-
een ymparille ja sijaitsevat sen verran lahellda Rauman keskustaa etta
saavat palvelunsa helposti sielta.

3.1.6 VIRKISTYS JA VAPAA-AIKA

Rauman kaupungin alueen virkistysmahdollisuuksista parhaiten saa-
vutettavissa ovat ulkoilualueet. Ulkoilualueina ovat haja-asutusalueella
maa- ja metsatalousalueet, keskustaajaman I&helld hoidetut virkistys-
alueet pururatoineen ja puistot. Keskustaajaman eteldpuolella sijaitsee
opastettu Seitseman jarven retkeilyreitti, joka kiertdd paaasiassa van-
hoja kulttuurimaisemia. Matkan varrella on museoita ja muinaishauto-
ja. Reittia voi kulkea jalan tai maastopyoralla.

Rauman tunnetuimpia ulkoilualueita ovat kaupungin kolme matkailu-
saarta: Reksaaren luontosaari, Kuuskajaskarin linnakesaari ja Kyl-
mapihlajan majakkasaari. Saaristoon padsee oman veneen lisaksi
mm. Poroholman satamasta reittiveneelld paivittdin sekd melomalla.
Saaristoon jarjestetddn myds kalastusmatkoja. Rauman keskustaa-
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Kuva: Rauman seudun pyéréilykartta 2010.

jamassa sijaitsee kaksi laajempaa pienevenesatamaa: Poroholma ja
Syvanraumanlahti.

Osa Rauman saaristoalueesta kuuluu Selkameren kansallispuistoon.
Aluetta kutsutaan nimella Raumanmeren luonto- ja retkeilyalue. Rau-
man kaupunki kunnostaa parhaillaan alueen retkeily- ja matkailukoh-
teita seka kehittaa palveluja. Alueen rakentamista, hoitoa ja kayttoa
ohjataan vyohykejaolla. Raumanmeren luonto- ja retkeilyalue on jaettu
syrjavyohykkeeseen, virkistysvyohykkeeseen, kulttuurivyohykkeeseen
ja rajoitusvyohykkeeseen. Alueen kayttajamaarien odotetaan nouse-
van huomattavasti.

Rauman merkittdvimmat matkailukohteet ovat UNESCO:n maailmanpe-
rintékohteisiin kuuluvat Vanha Rauma ja Sammallahdenmaki. Vanhassa
Raumassa on tarjolla historiallista rakennettua ymparistoa, erikoisliikkei-
ta ja ravintoloita, kulttuuritapahtumia ja opastettuja kierroksia. Sammal-
lahdenmaki on harvinainen pronssikautinen hautaroykkidalue Rauman
itdosassa Lapin lahella. Alueella on kaikkiaan 36 roykkiota.

Raumalla on runsaasti meriuimarantoja, joista tarkeimmat ovat Otan-
lahti, Fafanga, Merirauma ja Poroholma. Lisaksi uimapaikkoja on Berg-
stromin lammella, Kaarojarvella ja Monnan hiekkakuopalla.

Rauman luontokohteista tarkeimmat ovat lintujarvet ja —kosteikot,
joista tarkeimmat ovat Otajarvi, Kauklainen ja Unajanlahti seka ulko-
saaristossa sijaitseva Kylmapihlaja. Tarkkailupaikoilla on pitkospuita
ja nakotorneja. Monnan etelapuolella sijaitsee opastettu Lahdepellon
pdkkelopesijareitti. Luontonahtavyytena voidaan pitad myds Ayhénjar-
velta keskustan kautta mereen johtavassa kanavassa elavia taimenia.

Tarkeimmat rakennetut urheilualueet ovat keskustaajamassa:
Otanlahden ja Aijansuon urheilukeskukset, hieman kauempana L&h-
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Kuva: Raumanmeren melontareitit 2010.

depellon urheilukeskus ja Lapissa Teilinummen yleisurheilukentta ja
likuntahalli.

3.1.7 LIKENNE JA TEKNINEN HUOLTO

Rauman strategisen yleiskaavatyon yhteydessa laadittiin likennesel-
vitys (A-Insin6orit Suunnittelu Oy), jonka ensisijaisena tarkoituksena
on kuvata alueen likkennejarjestelman nykytilaa ja ongelmia. Liikenne-
verkko on keskeinen reunaehto mietittdessd maankayton kehittdmista
ja uuden maankaytdn sijoittamista. Yksityiskohtaisempaa tietoa alueen
likennejarjestelmista saa edelld mainitusta selvityksesta.

Valtatiet

Valtatie 8 Turusta Oulun etelapuolelle Liminkaan (626 km) on lansi-
rannikon valtavayla, jonka merkitys Rauman elinkeinoelaman ja alue-
rakenteen toimivuudelle on keskeinen. Valtatie 8 on saanut Eurooppa-
tienumeroinnin E8 (Turku-Vaasa-Oulu-Kilpisjarvi) ja sen yhteysvalid
Turku-Pori kehitetddn osana Suomen runkotieverkkoa, jolle on asetettu
haasteelliset kehittdmistavoitteet vuoteen 2030 mennessa. Mm. liittyma-
tavoitteilla on vahvat vaikutukset maankayttéon. Aluepoliittisista syista
runkotieverkkoa ei kuitenkaan ole vahvistettu.

Tavoite valtatien 8 nopeus- ym. laatutason nostamiseksi runkotieverkon
vaatimusten mukaiseksi edellyttdd merkittavia parannuksia tien ohitus-
turvallisuuteen, sujuvuuteen ja littymajarjestelyihin. liman parantamis-
toimenpiteitd vuoden 2030 ennustetilanteessa valtatien 8 linjaosuuksien
palvelutaso on huono seka keskustan etela- etté pohjoispuolella.

Valtatie 12 kulkee Raumalta Huittisten, Tampereen ja Lahden kautta
Kouvolaan (339 km). Kuitenkin lyhin ja etenkin raskaan liikenteen kayt-
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tama oikoreitti Raumalta Lahteen on kantatien 54 yhteys Forssan ja
Riihimden kautta. Valtatien 12 Iansipaa ei kuulu ehdotettuun runkotie-
verkkoon, mutta sen tieverkollinen merkitys on suuri seka henkilo- ettd
tavaraliikenteelle. Merkittdva katureittid korvaava uusi yhteys valtatieta
12, Hakunintie Rauman satamaan, valmistui vuonna 2008 satamaradan
varteen. Valtatie 12 on Rauman sataman vaarallisten aineiden ja erikois-
kuljetusten reitti Keski-Suomeen.

Yhdystiet

Rauman alueella ei ole yhtdan seututietd. Alueellisia tarpeita palvelevis-

ta valtion yllapitamista yhdysteista vilkkaimpia Rauman seudulla ovat:

- Yhdystie 1960 (Pyharannantien) Unaja-Pyharanta

- Yhdystie 2052 (Kodisjoentien) Rauma-Kodisjoki

- Yhdystie 2070 (Eurajoentien-Hinnerjoentien) Eurajoki-Lappi-
Hinnerjoki

- Yhdystie 12649 Uotilassa

- Yhdystie 12765 (Sorkan Maantie) Kinno-Kaaro-Sorkka

Lisaksi alueellisesti ja laajemminkin merkittdvad yhdystie on Eurajoen
puolella sijaitseva Olkiluodontie (mt 2176), joka johtaa valtatielta 8 1an-
teen ja palvelee mm. ydinvoimalan tarpeita.

Kadut

Rauman keskustassa on useita vilkkaasti liikenndityja paakatuja. Rau-
tatie rajoittaa pohjois-eteld -suuntaista kulkua, jolloin rautatien risteamis-
paikoilla likennemaarat kasvavat ajoittain suuriksi. Varsinkin Luoteis-
vayla, Syvaraumankatu ja Valtakatu ovat vilkkaasti likenndityja. Muita
keskeisia paa- ja kokoojakatuja ovat Seminaarinkatu- Vahamaanpuisto,
Lensukatu, Monnankatu ja Kaunisjarvenkatu, seka Hankkarintie, Norta-
monkatu, Etelakatu, Ayhénjarventie ja Pyynpaankatu.

Rauman katuverkolla liikenneturvallisuuden kannalta ongelmalliset liitty-
mat keskittyvat keskustaa kiertavalle kehalle, jossa liikennemaarat ovat
suuret. Liittymissa on tapahtunut ristedmis-, kdantymis- ja kevyen liiken-
teen onnettomuuksia. Erityinen ongelmapaikka on satamaradan tasos-
sa ylittava vilkas (noin 7000 autoa/vrk) paakatuyhteys Syvaraumankatu
- Valtakatu. Katuverkon turvallisuutta on vilkkaan liikenteen ohella hei-
kentdnyt mm. suuret ajonopeudet, joita on kuitenkin ydinkeskustassa
pystytty hillitsemaan uudistamalla katutilan mitoitusta ja ulkoasua valta-
vaylasta kaupunkikaduksi. Lapin ja Kodisjoen entisissa kuntakeskuksis-
sa on suhteellisen pienessa mittakaavassa lapikulkuliikenteen aiheutta-
maa ristiriitaa liilkenteen ja asumisen valilla.

Eritasoliittymét, kiertoliittymat ja liikennevaloliittymét

Raumalla on kaksi taydellista eritasoliittymaa: valtatien 8 tarkeimmis-
sa sisaantuloliittymissa 1) valtatien 12 kohdalla ja 2) Hankkarinkadun/
Kodisjoentien kohdalla. Lisaksi likenneverkolla on kaksi perusverkon
eritasoliittymaa, joissa suoraan jatkavat ajosuunnat ristedvat eritasos-
sa, mutta littymassa on myds paatiellda vasemmalle kdantyvid: Rauman
keskustassa valtatien 12 ja Luoteisvaylan liittyma seka etelassa valta-
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Kuva: Kevyen liikenteen laatukdytévéatarpeet ja valtakunnalliset pyéramatkailureitit Raumalla (© A-Insinéérit Suunnittelu Oy)

tien 8 eritasoliittyman vieressa Nortamonkadun ja Hankkarintien liittyma.
Kiertoliittymia ja valo-ohjattuja liittymia on Rauman keskustassa ja valta-
tielld 12 valtatien 8 itdpuolella Ayhonjarventien liittymassa.

Kevyt liikenne

Rauman keskustan alueella kevyen liikenteen verkosto on melko tihea
ja suhteellisen kattava se on muuallakin taajama-alueella. Valtateiden
ja muiden vilkkaimpien teiden ja risteamiskohdat on turvattu useilla ali-
kuluilla tai valo-ohjauksella. Pyorailyreitit ovat erityisen tarkeita pienelle
kaupungille, jonka keskustassa kaikki kohteet ovat etaisyyden puolesta
hyvin pyoralla tavoitettavissa ja pyoraily todellinen vaihtoehto arkiliikku-
misessa. Asutuksen sijoittuminen lahelle keskustaa antaa hyvat edelly-
tykset tehda suuri osa arkimatkoista omin voimin: Kaupungin asukkaista
noin puolet asuu alle kahden ja yli kaksi kolmasosaa alle kolmen ki-
lometrin etaisyydella keskustasta. Vain reilu kymmenesosa asukkaista
asuu yli viiden kilometrin etaisyydelld keskustasta. Ongelmia ja kehit-
tamistarpeita on kuitenkin runsaasti mm. reitiston jatkuvuudessa, laatu-
tasossa ja ristedmisissa autoliikenteen kanssa. Sama koskee pienessa
mittakaavassa Lappia ja muita kylakeskuksia. Lapin keskustassa val-
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tatiella 12 kuitenkin on kaksi alikulkua. Alikulkuja on myos valtatiella 8
Vermuntilassa, Unajassa ja Rauman keskustassa, mutta pohjoispuolel-
ta eritasojarjestelyt puuttuvat.

Vanhan Rauman alueella paakadut ovat hidaskatuja. Alueella ei ole suo-
jateita, mikd mahdollistaa jalankulkijoiden vapaamman kulun ajoradan
ylityksen. Pydrailijat kulkevat ajoradalla. Ainutlaatuinen kaupunkikuva ja
miljod seka korkealaatuinen toteutus ja likenneympariston mittakaava
tukevat onnistuneesti hidaskatuideaa ja 20 km/h:n aluenopeusrajoitusta.
Liikekeskustan katutilaa on maaratietoisesti kehitetty, mikd on mahdollis-
tunut jalankulun ja pyorailyn suosimisen. Rauma valittiinkin vuoden 2010
pyorailykunnaksi ja sen keskusta vuoden 2009 kaupunkikeskustaksi.
Pyoraily-yhteydet Rauman keskustasta laheisiin kuntakeskuksiin ja
Rauman kylakeskuksiin eivat ole turvallisia ja houkuttelevia, silla kaik-
kiin suuntiin taajama- alueiden ulkopuolella on pitkia jaksoja valta- ja
yhdysteiden kapeilla pientareella. Sujuvat ja laadukkaat kevyen liiken-
teen vaylat lisaisivat kevyen liikkenteen suo siota myds keskustan ulko-
puolella. Erityisesti kylakoulujen laheisyyteen tarvitaan kevyen liiken-
teen verkostoa ja alhaisia ajonopeuksia, jotta koulumatkat sujuisivat
turvallisesti.

Kuva: Keskustan kevytliikennevayldverkko (© A-Insinéérit Suunnittelu Oy)
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Bussiliikenne

Rauman paikallislikenteessa on monia hyvia ominaisuuksia: linjasto
on melko kattava ja ulottuu kaikille merkittavimmille asuntoalueille,
kavelymatkat pysakeille ovat keskeisilla asuntoalueilla kohtalaisen ly-
hyita ja maankayttd on melko tiivista ja nauhamaista. Liikenteessa on
myos kaytdssa edullisia kausi- ja sarjakortteja. Paikallisliikenteen toi-
mintaedellytykset eivat ole kuitenkaan parhaimmat mahdolliset, koska
etaisyydet asuinalueilta keskustaan ja palveluihin ovat Iyhyita ja pysa-
kéintimahdollisuudet suosivat autolla likkumista.

Rauman paikallislikenteen matkustajamaarat ovatkin viimeisten kah-
denkymmenen vuoden aikana dramaattisesti vahentyneet, melkein
viidennekseen siitd mita olivat vuonna 1990. Tama on erittain ongel-
mallista, koska kaupungin on huolehdittava siita etta kuljetuspalvelu-
ja 1oytyy myos niille asukkaille joilla ei ole mahdollisuus kayttaa esim.
henkildautoa, kuten vanhukset, koululaiset, liikuntarajoitteiset, vaha-
varaiset ym.
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Paikallislikenne

Linja 1; 2 laht6/h/suunta, kesto 9 + 16 = 25 min
Linja 2; 2 laht6/h/suunta, kesto 11 + 16= 27 min
Linja 3; 1 laht6/h/suunta, kesto 7 + 11 + 21= 39 min
Olkiluodon vuoro

Vuoromaara (lahtoa/arki-vrk/suunta)
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Kaukoliikenne

Rauma-Helsinki 4h/ 16 1&ht6a/ vrk vaihto Huittisissa
Rauma-Tampere 2h30min/ 15 1&ht6a/ vrk
Rauma-Turku 1h25/40min/ 141aht6&/ vrk
Rauma-Pori 1h20min / 20 1&htd&/ vrk

Rauma-Vaasa 4h30min/ 6 1&ht6a/ vrk vaihto Porissa
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Koululaisvuorot

Koululaisvuoro 1-3 Iaht6a k

Seutuliikenne
Rauma - Laitila
——— Rauma - Sakyla
——— Rauma - Uusikaupunki
——— Rauma- Pori
Vuoromaara (lahtoa/arki-vrk/suunta)
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Rauman keskustasta on tarjolla bussiliikenteen peruspalvelutaso lahi-
6ihin eri suuntiin. Neljan bussilinjan varrella asuu noin 60 %:a Rauman
taajama-alueen asukkaista. Useimmat linjat kulkevat 10-30 kertaa/
suunta/vrk Valilla Merirauma-Vanha Rauma-Kourujarvi alueen paras
vuorotarjonta. Paikallislikenteen keskuspaikka on Savilanpuisto. Rau-
man kaupunkirakenne on sen verran pieni, etta pyorailyn kayttdbmahdol-
lisuutta seka liitynta- ettad varsinkin paakulkuvalineena tulisi korostaa.
Haja-asutusalueella on laajoja alueita, joilla toimivan joukkoliikenteen
rajana pidetty 20 asukasta/ha ei tayty. Seutuliikenteen tarjontaan kuu-
luvat t lisdksi muutamat koulu- ja tydmatkavuorot arkipaivisin. Alueella
toimii myds kutsuliikenne samoilla reiteilld. Rauman paikallislikenteen
matkustajamaaran kehitys on ollut laskevaa.

Raumalta on hyvat pikavuoroyhteydet pohjoiseen, eteldan ja itdan pain.
Pikavuoroyhteyksia on Turkuun pain 14 kertaa paivassa, Tampereelle
pain 16 ja Poriin pain 20. Helsinkiin paasee Huittisten kautta vaihdolla.
Pikavuoroyhteydet kulkevat Rauman keskustassa Nortamonkadulla
sijaitsevan linja-autoaseman kautta. Linja-autoaseman laituri- ym. jar-
jestelyt ovat laadukkaita. Pikavuoropysakkeja on useita eteldan pain
I&htevan linjan eli Ottilan- ja Unajantien varrella. Valtatiella 12 on Lapin
keskustan kohdalla hyvat lityntapysakaintijarjestelyt.

Raideliikenne

Rataosuus Rauma — Tampere kuuluu valtakunnallisesti tarke&aan
raskaan tavaraliikenteen runkoverkkoon ja yleiseurooppalaiseen ra-
taverkkoon. Rauman rata sahkdistettiin vuonna 1997. Rataosuus on
yksi Suomen metsateollisuuden tarkeimmista tavarakuljetusradoista.
Reitilla kuljetetaan erityisesti paperia ja sellua. Rata toimii myos raaka-
puun kuljetusreittina.

Rauman ratapiha sijaitsee aivan ydinkeskustan valittémassa laheisyy-
dessa. Ratapihan itdpuolella sijaitsee Valtakadun tasoristeys. Juna-
likenne ja erityisesti ratapihalta tehtavat vaihtotyot varaavat tasoris-
teyksen ja keskeyttavat usein katutieliikenteen aiheuttaen jopa yli 15
minuutin viivytyksia autoliikenteelle ja kevyelle liikenteelle. Vilkkaasti
likennodidyt tasoristeykset muodostavat aina myos liikenneturvalli-
suusriskin. Liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta suosi-
teltavin ratkaisu tilanteeseen olisi tasoristeyksen poistaminen katu- ja
alikulkujarjestelyin. Suunnitteilla olevan Rauman sataman laajentumi-
sen myo6ta raideliikenteen maara kasvaa entisestaan, eivatka nykyiset
jarjestelyt riita.

Rauman sataman laajentamisselvityksen yhteydessa vuosina 2009—
2010 yhteydessa suunniteltiin toteutettavaksi rautatieliikenteen kapa-
siteettia parantavana toimenpiteena uuden Ayhén ratapihan rakenta-
minen. Ayhén ratapiha sijaitsee kuitenkin verrattain kaukana Rauman
satamasta toimiakseen tehokkaasti. Rata- ja ratapihaselvityksessa (VR
Track Oy Suunnittelu ja A-Insind6rit Suunnittelu Oy) kuitenkin todetaan,
ettd mita todennakdisimmin kustannustehokkaampi vaihtoehto olisi ra-
kentaa Ayhd6n ainoastaan yksinkertainen kahden junan kohtauspaik-
ka. Sen sijaan lisdantyvan liikkenteen tarvitsema uusi puskuriraiteisto
tulisi toteuttaa satamaan lahelle kuormaus- ja purkuraiteita. Sataman

RAUMAN YLEISKAAVAN STRATEGINEN OSA 13
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Kuva: Rauman sataman laajentumisvaihtoehdot. Punaisella on esitetty
Rauman satama 2030 —selvityksen mukaiset laajennusvaihtoehdot, Saukot,
Ruuhiluoto, Jérviluoto ja Hanskloppi. : Keltaisella yleiskaavatyén yhtey-
dessé tutkittu Maanpéén vaihtoehto 3, joka on ollut mukana rakennemallien
kustannusvertailulaskennassa

laajentumisselvitysten yhteydessa on tutkittu eri linjausvaihtoehtoja
satamaan johtavalle rautatielle. Rata- ja ratapihaselvityksessa tode-
taan, ettd eteldisen ja pohjoisen linjausvaihtoehdon liikenteellisesti
paremman toimivuuden ratkaisee paaasiassa puskuriraiteistojen seka
kuormaus- ja purkuraiteistojen toteuttamismahdollisuudet satamassa
ja sen laheisyydessa. Seka Hansklopissa etta yleiskaavan yhteydessa
tutkitussa Maanpaan vaihtoehdossa puskuriraiteisto voidaan sijoittaa
kuivalle maalle. Jarviluodossa ja Ruuhiluodossa puskuriraiteisto on si-
joitettava merelle. Saukkojen vaihtoehdossa ratapihajarjestelyt tapah-
tuvat nykyisella ratapihalla, joka tosin on jo tallakin hetkella liian pieni.

Henkilolikenne Raumalle lopetettiin vuonna 1988, mutta junabussil-
la paasee Raumalta Turkuun, josta on jatkoyhteys junalla Helsinkiin.
My6s Kokemaelld sijaitsevan Peipohjan rautatieaseman ja Rauman
kaupungin valilla on bussikuljetus perjantaisin ja sunnuntaisin.
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Satama ja laivaliikenne

Satama oli Rauma suurin ja tarkein tyopaikka jo 1800-luvun lopulla.
1900-luvun alussa sataman viennissa tapahtui muutos, kun rautatien
vaikutus alkoi nakya entista selvemmin ja satamaan tulivat nyt rautatieta
pitkin uudet tuotteet, paperipuut, puuvanuke, paperia ja selluloosa. En-
nen rautatieyhteyden rakentamista paaosa laivoista saapui satamaan
painolastissa, mutta rautatien my6tad Raumalle purjehtiviin laivoihin riitti
lastattavaa. Rautatie oli sataman kasvun ja satama rautatien kannatta-
vuuden elinehto. Nykyaan Rauman satama on tarkea tavarakuljetusten
vienti- ja tuontipaikka. Satamassa kasiteltiin vuonna 2009 yhteensa 5,0
miljoona tonnia tavaraa, josta 3,4 miljoonaa tonnia oli kappaletavaraa,
1,3 miljoonaa tonnia kuivaa irtotavaraa ja 0,3 miljoonaa tonnia nesteita.

Rauman satama 2030 —selvityksessa selvitettiin sataman laajennusmah-
dollisuuksia. Sen mukaan on tarpeen varautua noin 100 ha satama-alueen
laajennukseen. Kaksi pitkantahtaimen laajennussuunnitelmavaihtoeh-
doista perustuu nykyisen sataman laajentamiseen merelle pain ja kaksi
muuta vaihtoehtoa sataman laajennukseen hieman etelampana. Naiden
vaihtoehtojen lisaksi koko sataman siirto tuli esille strategisen yleiskaavan
laadinnan yhteydessa tehdyissa rakennemalleissa. Keskustasta merelle
(ve 2) —rakennemallissa esitettiin, etta satama kokonaisuudessaan siirret-
taisiin nykyisten satama- ja teollisuustoimintojen etelapuolelle.
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Kuva: Rauman kaupungin vesi- ja viemé&riverskosto
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Rauman sataman laajennuksen ymparistévaikutusten arvioinnin (YVA)
yhteydessa on todettu, ettd Rauman yleiskaavaa uusittaessa taytyy pe-
rusteellisesti selvittda liikenteen kokonaissuunnitelma siihen liittyvine
tutkimuksineen, ennusteineen ja toimenpiteineen. Sataman laajennuk-
sen vaikutuksesta satamaan johtavan liikenteen maaran ennustetaan
kaksinkertaistuvan nykyisesta. Yleiskaavan strategisessa vaiheessa on
otettava huomioon sataman laajennussuunta ja etelaisten vaihtoehtojen
kyseessa ollessa myds uusi ratalinjaus seka tie- ja katuliikenteen yhte-
ydet.

Rauman sataman tuonti- ja vientikuljetukset tuovat alueelle runsaasti ras-
kaita tavarakuljetuksia, joita hoidetaan paljon seka rauta- ettd maanteitse.
Tulevaisuudessa molempiin kulkumuotoihin kohdistuu valityskykyongel-
mia. Satama-alueen laajentamissuunnitelmat seké Ayhon ratapihahanke
lisddvat satamakapasiteettia, mutta tuovat lisdpaineita liikenneverkon ka-
pasiteetin parantamiseen. Satamasta lahtevan syvavaylan sijainti on otet-
tava huomioon saariston toiminnallisessa suunnittelussa.

Syvaraumanlahti on saaristoon liikenndivien vesibussien kotisatama. Reitit
johtavat mm. Reksaareen, vanhaan sotilastukikohtaan Kuuskajaskariin tai
Kylmapihlajan majakkasaareen. Saarikohteiden lisaksi matkailun ja pai-
kallisenkin virkistyskayton kannalta merkittavia ovat myés Raumanmeren
melontareitit, jotka usein alkavat Syvaraumanlahdelta tai Poroholmasta.
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Lentoliikenne

Rauman seudulla ei ole omaa lentokenttda, mutta Rauma on suhteelli-
sen hyvin saavutettavissa lentaen. Lahin lentokenttad on Porissa (50 km),
jonne Raumalta ajaa noin 45 minuutissa. Porista on ainakin toistaiseksi
paivittaiset lentoyhteydet Helsinkiin. Turun kansainvalinen lentokentta
on noin 1h 15 min (90 km) ajomatkan paassa Raumalta. Turusta on
SAS:n suora yhteys myds Tukholman ja Kédpenhaminan kansainvalisil-
le lentokentille. Tampere-Pirkkalan lentokentalta on yhteydet Helsinkiin,
Tukholmaan, K6dpenhaminaan seka useaan Euroopan maahan.

Kunnallistekniikka

Vesijohto- ja jatevesiverkosto ovat hyvin saavutettavissa Rauman
yleiskaava-alueella. Vesijohto- ja jatevesilinjat noudattelevat paaasi-
assa olemassa olevia tielinjauksia ja johtavat sateittaisesti kaupunki-
keskustasta kohti Lapin ja Kodisjoen taajamia seka ymparoiviin kyliin.
Kylakyselyyn vastanneista kylista osa toivoi vesijohto- ja jatevesiver-
kostojen kehittamista, niin ettd myés kunnallistekniikasta ulkopuolella
olevat kylat olisivat niiden piirissa. Nama kylat sijaitsivat Lapin taaja-
man kaakkoispuolella, jonne vesijohto ja jatevesiverkostot eivat ulotu.

= RAJATUN TOIMINTA-ALUEEN ULKOPUOLELLA
VESIJOHTO- JA PAINEVIEMARIVERKOSTON
TOIMINTA-ALUE ON 50 M JOHDON KESKILINJASTA

IOHTOJEN SIJAINTI KARTALLA OHJEELLINEN

MERKKIEN SELITYKSET

Rauman kaupungin vesihuollon kehittamissuunnitelman paivitys val-
mistui elokuussa 2010. Kehittamissuunnitelman laatiminen perustuu
vesihuoltolakiin. Sen tavoitteena on selvittda kaupungin vesihuollon
nykytila, kehittdmistarpeet ja esittaa kehittamisratkaisut. Kehittamis-
suunnitelman tarkoituksena on kytkeytya riittavalla laajuudella maan-
kaytto- ja rakennuslain suunnittelujarjestelmaan, jota se osaltaan hyo-
dyntaisi ja taydentaisi.

3.1.8 YMPARISTON RISKITEKIJAT

Strategisen yleiskaavatydn yhteydessa laadittin myds suuronnetto-
muuksien turvallisuusriskikartoitus, jossa. tarkasteltin Rauman kes-
kustan Seveso-laitosten sekd VAK-likenteen suuronnettomuusriskien
vaikutuksia maankayton suunnitteluun. Tydssa tunnistettiin ensin ympa-
réivien alueiden kannalta merkitykselliset riskit, ja niiden vaikutusalueet.

Gaia Consulting Oy:n laatimassa kartoituksen loppuraportissa Suur-
onnettomuuksien turvallisuusriskikartoitus maankaytdon suunnitte-
lua varten, todettiin, etta talla hetkella turvallisuustilanne on laitosten
mahdollisten suuronnettomuuksien vaikutusten kannalta suhteellisen
hyva. MyoGs pelastustoimen mahdollisuudet toimia nahtiin hyvina ja
halytysmahdollisuudet riittavina. Yleisesti ottaen suuronnettomuuksien
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Kuva: Suurmaisema

todennakoisyys on pieni. Tasta huolimatta loppuraportissa todetaan,
ettd saadosten ja KHO:n paatdsten valossa haavoittuvien toimintojen,
kuten asumisen, sijoittaminen suuronnettomuuksien vahaista merkitta-
vampien vaikutusten alueille on varsin haastavaa.

Loppuraportista tulee ilmi, etta vaarallisten aineiden kuljetukset suun-
nittelualueella muodostavat oman riskikokonaisuutena, jota ainakin
alueen pelastustoimi pitaa laitosten toiminnan riskeja suurempana.

Vaarallisten aineiden kuljetusten ja maankaytdon yhteensovittamista ei
kuitenkaan saadella talla hetkelld kovin selkeasti.

3.2 LUONNONYMPARISTO
3.2.1 MAISEMA

Rauman maisema edustaa tyypillistd Lounaismaan ja Ala-Satakunnan
viljelysseutua. Rauman edustan merialue on lukuisten saarten ja pien-
ten luotojen luonnehtimaa. Sisamaata hallitsevat metsaiset moreenis-
elanteet ja soiset painanteet. Alueen maapera on hyvin karua ja vilje-
lykseen soveltuvia maita on vahan. Viljelysalueet sijoittuvat kapeisiin
laaksopainanteisiin laajojen ja kumpuilevien selanteiden valissa.

Jaakauden aikana kallioperaan muodostui halkeamia, jotka tayttyivat
hienojakoisilla maa-aineksilla. Nama kapeat savilaaksot ovat selvasti
nakyvissa seudun maisemarakenteessa ja maisemakuvassa. Laaksoi-
hin ovat muodostuneet myds alueen joet ja vesiuomat, joista Lapinjoki
on alueella suurin. Sen muodostamassa viljavassa laaksossa sijaitse-
vat alueen laajimmat peltoalueet.

RAUMAN YLEISKAAVAN STRATEGINEN OSA
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Taajamien ulkopuolella asutus on ryhmittynyt melko valjasti, useimmi-
ten nauhamaisesti. Paikoin on muodostunut 16yhahkdja ryhmakylia.

Maisema on pienpiirteisesti kumpuilevaa selanteista aluetta. Moreenise-
lanteiden lomassa on kapeita jokilaaksoja. Keskeisille ja viljaville kohdille
ovat muodostuneet alueen vanhat kylat. Valtaosa alueesta on metsaista ja
muodostuvat nakymat lyhyita, jokilaaksojen suuntaisesti myos pidempia.

Maisemanhairi6ita alueella aiheuttavat Rauman ja Eurajoen rajalla sijaitse-
vat kaksi laajaa kalliolouhosta seka Kaukiaisten kyla etelapuolella on laaja
turpeenottoalue. Alueiden sijainti on syrjainen ja ne ovat metsan suojassa
eivatkd ne siten aiheuta merkittdvadd maisemahaittaa. Toiminnan paatyt-
tya alueen maisemoinnista tulee siitd huolimatta huolehtia. Nakyvamman
maisemahairion aiheuttavat paikoin rinnakkainkin kulkevat voimalinjat.

Alueella on kolme valtakunnallisesti arvokasta maisema-aluetta. Huilu-
vuori, Hylkkarin laidunniitty sek& Pinokarin-Paivarannan niityt. Lisaksi alu-
eella on valtakunnallisesti arvokas perinnemaisema Reksaaren entinen
haka seka useita maakunnallisesti ja paikallisesti arvokkaita perinnemai-
semia. Kohteet on kuvattu erillisessd maisemaselvityksessa, joka laadit-
tiin strategisen yleiskaavatydn yhteydessa (Eriksson Arkkitehdit Oy). Siina
kuvataan yksityiskohtaisemmin suunnittelualueen maiseman erityispiirtei-
ta ja —arvoja.

RAUMAN YLEISKAAVAN STRATEGINEN OSA
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Kuva: Luontoarvot

3.2.2 LUONTO

Strategisen yleiskaavan valmistelun yhteydessa koottiin yhteenveto ole-
massa olevista luontoselvityksista ja paikkatietoaineistoista (A-Insin&orit
Suunnittelu Oy). Niiden perusteella maariteltiin tarkeimmat luonnonar-
vokeskittymat ja ei-alueet seka ekologiset yhteydet Rauman keskusta-
alueella ja etelaisten rantojen osalta. Niita on esitetty tarkemmin luonto-
selvityksen yhteenvetoraportissa ja sen liitekartoilla.

Luonnon monimuotoisuuden yllapitdmisen ja suojelun kannalta par-
haassa tilanteessa kaikki aikaisempien selvitysten ja paikkatietoaineis-
tojen mukaiset kohteet jaavat rakentamistoiminnan ulkopuolelle. Monet
kohteista on jo talla hetkellakin suojeltuja. Tarkentavien maastoinven-
tointien jalkeen joillekin luontoinventointien kohteille/alueille voidaan
tietyin edellytyksin harkita uutta maankayttéa. Yhteenvetoraportissa
nama kohteet/alueet on esitelty tarkemmin. Keskusta alueella kohteita
sijaitsee yhteensa 17 ja eteldisten rantojen alueella 4. Lisaksi yhteenve-
toraportissa todetaan, etta uhanalaisten lajien pistemaisten esiintymien
sekd maakunnallisesti/seudullisesti arvokkaiden kallioalueiden ympa-
ristdja, voidaan tapauskohtaisesti harkita rakentamisalueiksi, jos niiden
ymparilla ei todeta olevan muita luonnon arvokohteita ja lajin sailyminen
seka alueen biologisten, geologisten ja maisemallisten arvojen sailymi-
nen voidaan kaavamerkintdjen ja/tai - maarayksin varmistaa.

Kulttuurihisrtorialli
arvokas alue

Jasentamisté/kehittamista
kaipaava alue

Kehitettavalsailytettava
viherverkosto/katuvihred

Kehittamista kaipaava

Y
paasisaantulotie

Kuva: Keskustan kaupunkikuva ja viherverkostot

Yhteenvetoraporttiin kootut selvitykset ovat aika vanhoja. Vanhimmat
on tehty hieman yli 20 vuotta sitten ja tuoreimmillakin on ikda melkein
10 vuotta. Ainoastaan maakuntakaava- ja ymparistohallinnon paikka-
tietoaineistot ovat niitd tuoreempia. Yhteenvetoraportissa todetaan,
ettd alueella on tarve tarkentaville selvityksille, mikali uutta maankayt-
t6a suunnitellaan luontoselvitysten mukaisille arvokkaille alueille tai
potentiaalisille liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikoille. Tama kos-
kee liito-oravan osalta koko suunnittelualuetta ja muilta osin erityisesti
Rauman keskustaa ja eteldisten alueiden rantaosayleiskaava-aluetta.

3.3 KULTTUURIYMPARISTO

3.3.1 KAUPUNKIKUVA

Rauman kaupunkikuvassa ovat merkittdvassa roolissa useat eri aika-
kausien rakentamistapaa kuvastavat alueet, joilla on kulttuurihistorial-
lista arvoa. Alueet ovat suhteellisen pienialaisia ja keskenaan eriluon-
teisia. Miljod on yhtenaista, viehattavaa ja hyvin sailynytta. Tarkemmin
alueet on kuvattu maisemaselvityksessa. Alueet on esitetty seuraaval-
la kartalla sinisella.



Taajamarakenteessa on jasentymattdémia tai vajaakayttoisia alueita, jot-
ka kaipaavat eriasteista kehittamista ja miljoon parantamista. Erityisesti
kaupungin paa-sisdantulovaylat toimivat porttina kaupunkiin ja niiden
miljodseen tulee kiinnittdd huomiota. Katukuvaa voidaan jasentaa selke-
alla tilan rajauksella katupuin ja istutuksin, kiveyksin seka rakennuksin.

Keskustan alueella on vajaakayttdisia alueita ja hylattyja rakennuksia
erityisesti radan seka Porintien varrella. Keskeisten alueiden ymparis-
ton kohentaminen ja niiden hyvan saavutettavuuden hyédyntéaminen
on erityisen tarkeaa. Porintien varren market-alueen ja vanhan kau-
pungin erikoiskauppojen valistad yhteytta tulee kehittdd. Samalla voi-
daan kiinnittda huomiota kaupunkikuvan kohentamiseen parkkikentas-
ta edustavaksi ja laadukkaaksi kevyen liikenteen kauppakujaksi.

Vanhojen rakennusten uusiokayttd tukee kulttuurihistoriallisten arvo-
jen sailymista ja pihaymparistén parantaminen vaikuttaa suuresti kau-
punkikuvaan. Kanaalin aluetta on kehitetty viihtyisaksi kaupunkilaisten
oleskelupaikaksi. Kanaalin pohjoispuoli seka liittyminen satamaan oli-
sivat vield hyddynnettavissa asian edistamiseksi. Merikaupunkina sa-
taman saavutettavuutta keskustasta voisi parantaa, jos Kalasataman
edustaa voisi yhdistaa kanaalin erilaisin toiminnoin ja kehittda kaupun-
kikuvallisesti sen vetovoimaa. Lisaksi l1ahidparantamisen keinoin voi-
taisiin kohentaa useiden asuinalueiden miljo6ta. Keskeiset kehittami-
sen alueet on kartalla kuvattu oranssilla.

3.3.2 RAKENNETUN KULTTUURIYMPARISTON ARVOT

Rauma on hyvin vahvaa kulttuurialuetta aina esihistorialliselta ajalta asti.
Erityisesti rautakauden loppupuoli (600-1200 jKr) eli merovingi-, viikinki- ja
ristiretkiaika ovat olleet loisteliasta aikaa. Vanhan kaupungin ohella Sam-
mallahdenméaen pronssikautinen hautardykkio on hyvaksytty UNESCO:n
maailmanperintokohteeksi. Seudulla ovat kukoistaneet my6s ruukki- ja
kartanokulttuurit. Raumalla on my6s vahva merenkulun historia.

Rauman historiasta ja rakennetun kulttuuriympariston arvoista on ker-
rottu tarkemmin erillisessa maisemaselvityksessa, joka laadittiin stra-
tegisen yleiskaavatydn yhteydessa (Eriksson Arkkitehdit Oy).

Vakiintuneen menettelytavan mukaan kulttuurihistorialliset arvot on jao-
teltu maailmanperintokohteisiin, valtakunnallisiin, maakunnallisiin ja pai-
kallisiin arvoihin. Numerointi viittaa maisemaselvityksen liitekartalla esi-
tettyyn kohdenumerointiin. Liitekartan pienennos on seuraavalla sivulla.

Maailmanperintékohteet

U1 Vanha Rauma on tyypillinen pohjoismainen puukaupunki. Se on
yhtenadinen kokonaisuus, jonka tunnuspiirteitd ovat eri ikaiset, yksiker-
roksiset rakennukset, osin keskiajalta periytyva katuverkko seka elinvoi-
mainen kaupunkiyhdyskunta asuntoineen, liikkeineen ja palveluineen.
Vanha Rauma merkittiin maailmanperintéluetteloon vuonna 1991.

U2 Sammallahdenmaki on Lapin kunnassa Ala-Satakunnassa sijait-

seva ainutlaatuinen muinaisjaannosalue, joka merkittin maailman-
perintdluetteloon vuonna1999 Suomen ensimmaisena arkeologisena
kohteena. Kalliolla noin kilometrin matkalla on pienina ryhmina yhteen-
sa 36 kivista koottua hautaroykkiota. Nayttavassa kokonaisuudessa on
erilaisia pronssikauden roykkidtyyppeja: matalia, pyoreitd pikkurdykki-
6ita, suuria kekomaisia hiidenkiukaita ja pyoreita keharoykkioita. Royk-
kidalueen lansipuolella pilkottaa ruohottunut Saarnijarvi, joka viela
pronssikaudella oli merenlahti.

Valtakunnalliset arvot

Museoviraston paivittaman ja vuonna 2009 valtioneuvoston vahvista-
man Valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistdé RKY
2009 -inventoinnin mukaan alueella sijaitsevat seuraavat valtakunnal-
lisesti arvokkaat alueet:

V1 Anttilan ja Voiluodon kylat

V2 Lapinjokilaakson kyla- ja viljelymaisema

V3 Rauman asuinalueet Onnela, Nummi, Asevelikyla,
lll kaupunginosa

V4 Rauman rautatieasemanseutu

V5 Rauman seminaari

V6 Santakarin pooki

V7 Sorkan kyla

V8 Unajan kyla

V9 Vanha Rauma

Vuonna 1993 valmistuneessa Museoviraston ja ymparistoministerion
selvityksessa Rakennettu kulttuuriymparistd (1993) selvitysalueella
sijaitsevat seuraavat valtakunnallisesti arvokkaat rakennetut kulttuuri-
ymparistot. Kohteet on merkitty Satakunnan maakuntakaavaan valta-
kunnallisesti arvokkaina.
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Kuvat: Sammallahdenméesté (ldhde wikipedia.org ja oulu.fi)
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Rauman rautatieasema (78)

Seminaarialue (77) Sorkan kyla ja kulttuurimaisema (81)

Vanha Rauma (76)

Kaukolan-Kodiksamin-Sukkalan-Kuolimaan kulttuurimaisema (41)
Unajan kyla ja kulttuurimaisema (79)

Voiluodon ja Anttilan kyléat ja kulttuurimaisema (80) Kodisjoen kirkonky-
lan kulttuurimaisema (30)

Lapin kirkonkyla ja Lapinjoen kulttuurimaisema (40)

Kiinteat muinaisjddnndékset

Alue on erittain vanhaa kulttuuriseutua ja alueella sijaitsee runsaasti mui-
naisjaanndksia. Merkittdvimpia niistd ovat UNESCO:n maailmanperin-
tokohteet Sammallahdenmaki sekd Vanha Rauma. Satakunnan museo
on tehnyt alueella Rauman kaava-alueiden muinaisjaanndsinventoinnin
2009. Maisemaselityksen liitteend on myds Museoviraston muinaisjaan-
nosrekisterin kohdeluettelo kaikista alueen muinaisjaannoksista.
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Kuva: Maisema-arvot / Kulttuurihistoria

Maakunnalliset arvot

Satakunnan maakunnan liiton laatimassa maakuntakaavassa esitetyt
maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriymparistét on koottu maisemaselvi-
tykseen seka esitetty sen liitekartalla. Niitd on yhteensa 92. Maakun-
nallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistojen liséksi maisemaselvityksen
litekartalla on esitetty maakunnallisesti arvokkaat rakennukset. Raken-
nuskohteiden sijaintitiedot perustuvat Satakuntalaiset kulttuuriymparis-
tot —inventoinnin raporttiin, joka sisaltdd myos kuvaukset kohteista.

3.3.3. ARVOKKAAT MAISEMA-ALUEET

Ympéristdministerion Maisema-aluetydryhman mietinnén 1l (1992) mukaan
alueella on kolme valtakunnallisesti arvokasta maisema-aluetta. Kohtei-
den arvo on kuitenkin saattanut vuosien saatossa vaheta hoidon puutteen

vuoksi. Kohteet on esitelty tarkemmin maisemaselvityksessa. Numerointi
viittaa maisemaselvityksen selvityskartalla olevaan kohdenumerointiin. Lii-
tekartan pienennds on kuva "Maisema-arvot / Kulttuurihistoria”.

Huiluvuori (ma1, my6és muinaisjgénnéskohde)
Hylkkarin laidunniitty (ma2)
Pinokarin - Paivdrannan niityt (ma3)

Perinnemaisemat

Satakunnan ELY-keskuksen tietokannan mukaan alueella sijaitsee Rek-
saaren entinen haka (P1) valtakunnallisesti arvokas perinnemaisema. Nu-
merointi viittaa maisemaselvityksen liitekartan kohdenumerointiin. Kuvas-
sa "Maisema-arvot / Kulttuurihistoria” on kyseisen liitekartan pienennds.

Rauman kaupungin alueella sijaitsevat seuraavat maakunnallisesti ar-
vokkaat perinnemaisemat. Numerointi viittaa maisemaselvityksen liite-
kartan kohdenumerointiin.

Omenapuumaa (P2)

Nurmesluoto (P3)

Orkonméki (P4)

Rannanvuori (P5)

Sorkan Arvela (P6)

Rauman laidun majan kallioketo (P7)
Ellinkumanmaéki (P8)

Nokan kedot (P9)

Alueella on my0s paikallisesti arvokkaita perinnemaisemia, joiden sijainti
on merkitty maisemaselvityksen liitekartalle.

3.4 MAANOMISTUS

Rauman kaupunki maanomistus on painottunut keskustaajaman ym-
paristoon.

Kuva: Kaupungin maanomistus on osoitettu violetilla



Kuva: Ote Satakunnan maakuntakaavasta, jonka Ympdristéministerié vahvisti 30.11.2011. Yleiskaava-alue on rajattu punaisella.

3.5 KAAVOITUSTILANNE
3.5.1 MAAKUNTAKAAVA

Rauman kaupunki on Satakunnan etelaisimpia kuntia. Se rajautuu ete-
lassa Pyharannan ja Laitilan kuntiin, jotka kuuluvat Varsinais-Suomen
Liittoon ja niiden alueella on voimassa Varsinais-Suomen entinen seu-
tukaava. Muut naapurikunnat kuuluvat Satakunnan Liittoon ja niiden
maankayttéa ohjaa Satakunnan maakuntakaava. Rauman keskustaa-
jama on alueen seutukeskus. Lahimmat muut keskukset ovat Uusi-
kaupunki, Laitila, Eura, Eurajoki, Harjavalta ja Pori. Satakunnan seu-
tukaavassa / maakuntakaavassa Rauman keskustaajaman osoitetut
maankayton aluevaraukset eivat ole ristiriidassa muiden I&hiseudun
maankayttétavoitteiden kanssa.

Satakunnan maakuntakaavassa Rauman seutu on osoitettu maakun-
nallisesti merkittavaksi monikeskuksiseksi yhdyskuntarakenteen ke-
hittdmisvydhykkeeksi. Alueelle kohdistuu sen erityisominaisuuksien
vuoksi pitkan aikavalin alueidenkaytollisia ja toiminnallisia yhteenso-
vittamis- ja kehittdmistarpeita. Taajamatoimintoja on osoitettu keha-
maisesti Rauman ydinkeskustan ymparille. Alueet venyvat hieman
sateittaisiksi paaliikennevaylien mukaisesti. Rauman keskustan lisaksi
taajamatoimintoja on osoitettu Lapin ja Kodisjoen taajamiin. Lapin taa-
jamasta on osoitettu myds teollisuus- ja varastotoimintojen alue. Nai-
den lisaksi Kodiksamiin on merkitty maaseudun palvelukyld. Rauma

o\

erottuu kuitenkin alueen paakeskuksena ja maankaytdn suunnittelun
paapainopiste on sen laheisyydessa.

Rauman ydinkeskusta on osoitettu keskustatoimintojen alueeksi. Kes-
kustatoimintojen ymparille on sijoitettu tydpaikka-alueita, palvelujen alu-
eita, satama-alue ja teollisuus- ja varastotoimintojen alue. Rauman sa-
taman lahialueille kohdistuu satamatoimintoihin liittyvia laajentamis- ja
kehittamistarpeita. Sataman ja teollisuus- ja varastoalueen etelapuolelle
on osoitettu kehamaisen tieyhteyden seka rautatieyhteyden tarve.

Eurajoella sijaitsevan Olkiluodon ydinvoimalan suojavythyke ulottuu
Rauman kaupungin luoteisosiin. Valtateiden 8 ja 12 tuntumaan on mer-
kitty teollisuus- ja varastotoimintojen alueita ja sen laajenemissuunta
valtatien 8 suuntaisesti Eurajoelle pain. Teollisuusalueen itdpuolelle on
osoitettu ratavaraus. Ratavarauksen itdpuolelle on osoitettu energia-
huollon alue seka jatteenkasittelyalue ja sen laajenemissuunta kaak-
koon. Maakuntakaavassa on esitetty my6s muut tarkeimmat alueelle
sijoittuvat infrastruktuurin kehittdmiseen ja yllapitoon liittyvat yhteydet ja
niiden kehittdmistarpeet.

Vanha Rauma ja Sammallahdenméaki on osoitettu kaavassa UNESCON:n
maailmaperintdkohteiksi. Niitd ympardi erityinen suojavydhyke. Rauman
keskustaan, Sammallahdenmakeen ja Rauman edustan saaristoon on
osoitettu merkittavat kulttuuriymparistd- ja maisemamatkailun kehittadmi-
sen kohdevyohykkeet ja niiden valille kehitettava toiminnallinen yhteys.

LAHTOKOHDAT

Kuva: Ote Rauman kaupungin yleiskaavayhdistelmésté. Yleiskaava-alue on rajattu punaisella.

Rauman rannikon pohjoisosaan ja saaristoon sekd Sammallahdenma-
en ymparistdon sijoittuu myds useita luonnonsuojeluarvoja. Rannikko
nahdaan myoés luontomatkailun kehittdmisvydhykkeena. Satama-alu-
eesta pohjoiseen koko Rauman rannikko seka saaristo on osoitettu vir-
kistysalueeksi. Naiden lisdksi maakuntakaavassa on osoitettu arvokas
perinnemaisema, maa- ja metsatalousvaltainen alue, jolla on erityisia
ymparistdarvoja, arvokkaat geologiset muodostumat seka pohjavesi-
alueet. Kaavassa on osoitettu viheryhteystarpeet.

Rauman alueella sijaitsee lukuisia kulttuurihistoriallisesti arvokkaita
kohteita. Maakuntakaavan mukaan Rauman alueella sijaitsee valta-
kunnallisesti sekd maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavia kulttuu-
riymparistdja seka merkittavia rakennetun ympariston kohteita. Naiden
lisdksi alueella sijaitsee lukuisia muinaisjadanndsalueita ja -kohteita.

3.5.2 YLEISKAAVA

Rauman kaupunki on laajentunut kuntaliitosten myéta (Kodisjoki 2007
ja Lappi 2009). Entisen Rauman alueelle on laadittu oikeusvaikutuk-
seton yleiskaava (2003) seka keskustaan oikeusvaikutteinen osayleis-
kaava (2003). Lisaksi Raumalle on laadittu useita oikeusvaikutteisia
rantaosayleiskaavoja seka oikeusvaikutuksettomia osayleiskaavoja
entisen Rauman maalaiskunnan alueelle. Oikeusvaikutukseton yleis-
kaava (2003) ei kumonnut alueelle aiemmin laadittuja ja voimassa

RAUMAN YLEISKAAVAN STRATEGINEN OSA
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olevia oikeusvaikutteisia yleis- tai asemakaavoja. Yleiskaavaa on kui-
tenkin ohjannut tavoitteellisesti yksityiskohtaisempaa maankayton-
suunnittelua.

Vuoden 2003 kaavassa Rauman keskustaajamasta on osoitettu kes-
kustatoimintojen alueen ohella, palvelujen ja hallinnon alueet, tydpaik-
ka-alueet, satama-alue ja teollisuus- ja varastoalueet. Naiden lisaksi
kaavassa on osoitettu asuntoalueet ja yhdyskuntarakenteen laajene-
misalueet ja —suunnat. Kylaalueet on merkitty AT-merkinnalla. Kaavas-
sa on huomioitu suojelu-, Natura-, pohjavesi- ja virkistysalueet.

Entisen Kodisjoen alueella on voimassa osayleiskaava (2000), jossa on
osoitettu asuntoalueiden liséksi Kodisjoen keskustasta julkisten palvelui-
den ja hallinnon alueet. Entisen Lapin kunnan alueella on laadittu ranta-
osayleiskaava (2008) Narvijarven rannoille seka pieneen osaan Lapin taa-
jamaa. Lapin taajamassa on laadittu asemakaava osayleiskaava-aluetta
(1995) suuremmalle alueelle. Lapin taajamasta on osoitettu asuntoalu-
eiden lisaksi julkisten palveluiden ja hallinnon alueet seka palvelualueet.

3.5.3 ASEMAKAAVAT

Yleiskaava-alueella on voimassa useita asemakaavoja. Rauman keskus-
tan ja sen lahialueiden ohella asemakaava on laadittu Lapin taajamaan.

3.5.4 RAKENNUSJARJESTYS

Rakennusjarjestys ohjaa ja sdantelee maankaytto- ja rakennuslain ja
—asetuksen sekd muiden rakentamista ohjaavien lakien ja saadosten

Kuva: Asemakaavoitetut alueet on osoitettu oranssilla. Yleiskaava-alue on
rajattu punaisella.

RAUMAN YLEISKAAVAN STRATEGINEN OSA

ohella rakentamista Rauman kaupungissa. Rakennusjarjestys tdyden-
taa ja tarkentaa lakien ja ministerididen maarayksia seka antaa niiden
soveltamisohjeita. Kaupunginvaltuusto hyvaksyi Rauman nykyisen ra-
kennusjarjestyksen 30.3.2009 ja se on tullut voimaan 3.4.2009.

3.6 MITOITUS

3.6.1 KAAVAVARANTO

Asuinpientalotontteja oli vuonna 2010 vapaana ydinkeskustan ulko-
puolella eri puolella Raumaa. Niiden lisdksi asemakaavoitetuilla alu-
eilla oli vapaana 380 kpl erillispientalotontteja (AO), 24 kpl rivitalojen
ja muiden kytkettyjen asuinrakennutusten tontteja (AR) seka 23 kpl
tontteja asuinkerrostaloille (AK). Naille alueille voi sijoittua noin 2 980
asukasta, kun keskimaarainen asumisvaljyys on n. 70 k-m2 asukasta
kohden AO-tonteilla ja AR- ja AK -tonteilla 50 k-m2 asukasta kohden.

Lapin taajamassa vapaat pientalotontit sijaitsevatalueen pohjois- ja kaak-
koisosassa. Kodisjoella vapaat pientalotontit sijaitsevat nauhamaisesti
Rauman keskustaan johtavan tien tuntumassa. Lapin ja Kodisjoen kaava-
varanto on noin 177 kpl erillispientalotonttia.

Raumalla on talla hetkella vapaana vain muutamia tontteja liiketiloja var-
ten ja ne sijoittuvat hieman epaedullisesti tavoitettavuuden kannalta.

Porintien (vt 8) Iaheisyyteen on ajantasakaavassa osoitettu useita tont-
teja teollisuustoimintoja varten. Ne sijaitsevat Ayhén, Sorrinsuon Susi-
vuoren ja Kuivassuon teollisuusalueilla. Naiden lisdksi vapaita teolli-
suustontteja sijaitsee Sampaanalan teollisuusalueella ja Kaivopuiston
yrityspuistossa seka. Lonsissa Rauma-Repolan teollisuuspuiston poh-
joispuolella. Teollisuus- ja varastotoiminnoille osoitettuja tontteja oli
vuonna 2010 vapaana yhteensa 29 kpl.

3.6.2 MITOITUKSEN LAHTOKOHDAT

Tilastokeskuksen tilastoista ja ennusteista on tehty laskelmia, joiden pe-
rusteella on laadittu suuntaa antavat mitoitusperusteet Rauman maan-
kayton strategisen vision 2025 laadintaa varten. Naihin tietoihin poh-
jautuen voidaan laskea, ettd vaikka Rauman kaupungin asukasluvun
pienentyminen jatkuu tulevaisuudessa, tarvitaan uusia alueita asuinra-
kentamiseen. Tahan paadytdan, kun todetaan asumisvaljyyden seka
asuntokuntien maaran kasvavan tulevaisuudessa. Vuoteen 2025 men-
nessa huoneistoalan lisdyksen tarve on noin 220 000 k-m2. Kun tarkas-
teluajanjakson ulotetaan vuoteen 2040 saakka, on huoneistoalan lisayk-
sen tarve noin 440 000 k-m2. Asuinkuntien maaraan todetaan kasvavan
noin 840 kpl vuoteen 2025 ja noin 1540 kpl vuoteen 2040 mennessa.
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Maankaytdn strategisen vision 2025 pohjaksi laadittiin kolme vaihtoeh-
toista maankayton kehityskuvaa eli rakennemallia. Siind yhteydessa ha-
luttiin tarkastella maankayton visioita myos pidemmalle tulevaisuuteen
ja toiseksi tavoitevuodeksi otettiin vuosi 2040. Taytyy kuitenkin muistaa,
ettd mitd pidemmalle tulevaisuuteen arviot ulotetaan, sitd suurammalla
varauksella niiden luotettavuuteen tulisi suhtautua.

Tassa kappaleessa esitettyihin tietoihin pohjautuen sekd huomioiden & . ¢
asuntokuntien maaran kasvu, ikdrakenteen muutokset, asuntoraken- ; )
tamisen monipuolisuus, olemassa oleva yhdyskuntarakenne ja sen
tiivistdmistavoitteet sekd poistuma voidaan todeta, ettd strategisessa ,
yleiskaavassa tulee osoittaa asumista noin 4 500 asukkaalle. Asema- = a > A
kaavoitettaville alueille on ajateltu sijoittuvan noin 4 000 asukasta ja siita -

puolet on kaupunkimaista asumista ja toiset puolet pientalomaista asu-

mista. Kyldasumista on puolestaan mitoitettu noin 400-500 asukkaalle. D
Taman lisdksi on tarpeen osoittaa jonkun verran alueita reservialueik- 4
si noin 1 500 asukkaalle, jotta voidaan varautua mahdolliseen vaesto-

ennusteen muutokseen seka yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa

eteen tuleviin haasteisiin.

o
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Kuva: Kaavavaranto Kodisjoki
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4 TAVOITTEET

Téassa luvussa esitetyt tavoitteet on laadittu yhdessa konsultin, ohjausryh-
man sekd mielikuvaseminaariin osallistuneiden virkamiesten ja kaupun-
ginvaltuutettujen kanssa. Liséksi tavoitelistan lopussa on mainittu asukas-
ja kylakyselyjen kautta ilmi tulleet ndkemykset kyseisesta aiheesta.

4.1 MEGATRENDIT

Vuonna 2025 raumalaiset elavat eri tavalla kuin nykyaan. Tassa kap-
paleessa on listattu tarkeimmat yhteiskunnassa ja eldmantavoissa
Raumalla todennakdéisesti tapahtuvista muutoksista. Lahteina on kay-

tetty seuraavia tutkimuksia:

- Ahola, Eija ja Palkamo, Anne (toim.): "Megatrendit ja me”,

TEKES, 2009

- Junno, Anneli: "Asumisen muutos ja tulevaisuus”, Ymparisto-

ministerio 2008

1. Energian hinnan
nousu tuo vaihtoehtoiset
energiateknologiat

2. Uusi kuluttaja haluaa
vaikuttaa ja verkottua

3. Resurssit niukkenevat ja on
pakko keskittya olennaiseen

4. Syntyy globaalisti toimivia
erikoisosaamisen paikallisia
keskittymia

5. Kulutus yksilbllistyy

6. Uudet nopean kasvun
alat ovat energia- ja
ympéristéteknologia

7. Energian hinnan nousu
Jjohtaa kulutuksen saantelyyn

8. Tavaroiden kulutuksesta
siirrytdaan asteittain
palveluihin ja elamyksiin

9. Tyopaikkoja ja tuotannon-
aloja syntyy ja katoaa entista
nopeammin

10. Suomi joutuu kilpailemaan
kovemmin yritysten t&k
investoinneista

11. Kotitaloudet pieneneviit

12. Etédteknologiat uudistavat
tyoeldman ja tuotannon

13. Suomalaiset ikdantyvit

14. Asumisvaljyys kasvaa

15. Omavaraiset asuinyhteisot
lisdantyvat

16. Ihmisella on monta kotia

RAUMAN YLEISKAAVAN STRATEGINEN OSA

4.2 VISIOITA JA IDEOITA

Tassa luvussa esitetyt ideat ovat syntyneet kaupunginvaltuutetuille pi-
detyn visioseminaarin tydryhmassa vastauksina edellisessé luvussa

esiteltyihin megatrendeihin:

1. Olkiluodon ydinvoimalan
hukkalammon hyédyntaminen
-Pohjois-Raumalla esim. kasvi-
huoneviljelysséa (kuten Pohjois-
Vengjalla), kalankasvatuksessa
(kuten Carelian Caviar Oy Var-
kaudessa), saaristokylpylassa.

2. Raumasta terveyskeskittyma
-hyvinvointimatkailu (esim. Tam-
misaaren synnytyssairaalan
seuraaja tai varakkaat, jotka
matkustavat muualta saadakseen
laadukasta hoitoa, itsensa korjailu
on kivaa).

-terveysruoan tuotanto (esim. kas-
vihuoneissa kasvatetut terveysvai-
kutteiset ruukkuyrtit , led-valosta
on tulossa kasvihuoneversio,
jonka avulla kasveja voi kasvattaa
monessa kerroksessa).

3. Raumasta hopeakaupunki
-Seniorilaatukaytava vanhus-

ten kortteleista palveluiden luo.
Esteetdn, tilava, hyvin valaistu,
lepopisteilla varustettu, mahdol-
lisesti talvella lammitetty.

-Uudet asumismuodot vanhuksille.
Esim. siirtolapuutarhahenkiset
pienet omakotitalot ryhmina, es-
panjalaista lomakeskusta muistut-
tavat terassitalot uima-altailla...

4. Raumasta energiakaupunki
-puhtaan energian tutkimuksen
ja kehittamisen keskittyma (esim.
Cleen Oy, yritys, joka johtaa
energia- ja ymparistéalan yrity-
sten yhteista tutkimusta, pienikin
yritys paasee mukaan oman alan
tutkimustoimintaan). Symbolina
tuulivoimalat satamassa.

5. Prototehtaita Raumalle:
-Tuotteiden prototyyppien lisaksi
Suomessa kannattaa tehda
tuotantolinjojen ja kokonaisten
tehtaiden prototyyppeja.

6. Tehtaiden ja voimaloiden
hukkaldmmon hyddyntaminen
-Kaukoldammon lisaksi
hukkalampda voisi hyddyntaa
esim. kalankasvatuksessa (lohen-
poikaset, sammet) tai yhteiskas-
vihuoneissa (palstapuutarhap-
eriaatteella). Toiminnat voisivat
nakya katukuvassa tai julkisessa
sisatilassa. Jatteenpolttolaitos
voisi parhaimmillaan kaunistaa
katukuvaa.

7. Kanavat ja vesiaiheet
-Kappelinsalmen lahden jatkamin-
en Isoniitulle.

-Historiallisten kanavien palautus
sinne, missd mahdollista.
-Vesiaihe Superlonin tontille.
-Kanavien kayttd hulevesivarasto-
na ja talvella retkiluisteluun (esim.
Hollanti).

8. Matkailureitit

-Rauman idyllisten asuinalueiden
lapi kulkeva pitempi matkailureitti,
hyvin opastettu laadukas kevyen
likenteen vayla. Matkan varrella
ainakin Komppi ja Superlonin uusi
kaupunkivilla-alue. Pituus sopiva
polkupyorailijalle.

-Superlonin alueen villojen ylaker-
taan voisi rakentaa b&b-paikkoja.

9. Matkailukohteiden kehittaminen
-Sukelluspuisto saaristokylpylan
yhteyteen Pohjois-Raumalle
-"Sail&Dive”

-Keskustan pienvenesatamista
kevyen liikenteen yhteys Golf-
kentalle -"Sail&Golf’

10. Keskustan tiivistaminen
Tyhjien tonttien rakentamisen
lisaksi ullakkoasuminen ja uudet
omakotitalotontit a- ja b-raken-
nusaloilla (eli tontille suunnitellaan
alunperin kaksi rakennusta).

11. Maisemallisesti arvokkaan
metsan hoito

Metsanhoito ilman avohakkuita

eli erirakenteisena (esim. Innofor
Oy tekee erirakenteisen metsan
hoitosuunnitelmia ja metsanhoitoa
seka myy korjaamaansa puuta
Wisewood-tuotemerkilla huoneka-
lupuuksi Keski-Eurooppaan).

12. Raumalaisen opiskelija-asum-
isen brandays

-"Study&Golf, "Study&Sail”, "Kou-
lunkayntia ja kaviaaria”. Tavoit-
teena saada opiskelijat jaamaan
Raumalle tydskentelemaan.

13. Alfred Kordelinin saation
taideleikkipuisto Rauman kes-
kustaan.

14. Yritysten ja yksityisten
ihmisten ottaminen mukaan
yhteisten alueiden rakentamiseen:
Nimikkopuu kotikadulle.

15. Ekoteollisuuspuisto
-teollisuusalue, jossa yritykset
hyddyntavat toistensa materi-
aali- ja energiavirtoja kayttaen
toistensa jatetta ja lampoa raaka-
aineena ja prosesseissaan (esim.
Kalundborg Tanskassa, alueella n.
20 yritysta)



4.3 SIJAINTI JA KILPAILUKYKY

Tavoitetilana on tunnettu, tavoiteltu ja hyvin tavoitettava Rauma osana
etelaistd Suomea. Raumaa kehittyy seutunsa vahvana keskuskaupun-
kina ja verkottuu luontevasti Iahiseudun aluerakenteeseen ja lansiran-
nikon kaupunkien helminauhaan (Turku, Uusikaupunki, Rauma, Pori)
maakuntarajoista valittamatta. Vaikka kaupungin vakiluku ja/tai pinta-
ala eivat kasvaisi, voi Rauma silti vahvistaa asemaansa talousalueen-
sa keskuksena, silla kaupungilla on erittain hyva imago.

Rauma suuntautuu entistd voimakkaammin myds etelaan. Seudullis-
ta vaikutusaluetta laajennetaan Turun suuntaan ja Rauman etelais-
ten osien yhdyskuntarakennetta kehitetdan. Turun, Uudenkaupun-
gin, Rauman ja Porin kaupunkien toiminnallista yhteisty6ta jatketaan.
Rauman yhteyksia paakaupunkiseudulle parannetaan. Rauman ase-
ma Etela-Suomen aluerakenteessa ja sen myoéta kaupunkirakenteen
kehittdamissuunnat ovat jossakin maarin riippuvaisia valtakunnallisen
likenneverkon kehittamisratkaisuista (Urpo-rata ja Helsinki-Forssa-
Pori —rata, valtateiden taso). Rauma on satamansa takia aktiivinen
osa Tukholman ja Pietarin valista kansainvalista kehittamisvyohyketta.
Kansainvalinen Rauma voi olla myds kulttuurikaupunkina.

Rauma on tunnettu, tavoiteltava, tavoitettava ja aktiivinen osa etelaista
Suomea seka Tukholma-Turku-Helsinki-Pietarin valistd kansainvalista
kehittamisvyohyketta.

Asukaskyselyn perusteella Rauma halutaan nahda rantakaupunkina,
mutta myos teollisuuskaupunkina ja asumisidylli-kaupunkina. Kukaan
vastaajista ei halunnut ndhda Raumaa seniorikaupunkina tai autoilu-
kaupunkina.

4.4 YHDYSKUNTARAKENNE

Tavoitteena on parantaa Rauman jo ennestaan jarkevaa yhdyskunta-
rakennetta tiivistamalla keskustaa, kehittamalla Lappia seka Kodisjo-
kea ja rajoittamalla hallitusti haja-asutusta. Tavoitteena on luoda suju-
va paatieverkosto ja sijoittaa teollisuusalueet sen yhteyteen.

4.5 VAESTO JA ASUMINEN

Alla on listattu seuraavat Rauman vaestdon ja asumiseen liittyvat stra-
tegiset tavoitteet:

. vaestonkasvu

. Vanhan Rauman ja lahiymparistdon kehittdminen asumisen ja
erikoisliikkeiden keskuksena

. kylien asuinmahdollisuuksien sailyttaminen ja kehittdaminen

. yhteisollisyys

. omaleimaiset ja viihtyisat asuntoalueet

. monipuolinen ja eri elamanvaiheet huomioiva asumisen
tarjonta

RAUMAN YLESHALVAN STRATEGIMEN 054
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Kuvat: Rauman kilpailuasema Eteld-Suomessa sekaé sijainti seudullisella vaikutusalueella, nykytila ja tavoitetila.

. rakentaminen luontoa kunnioittaen, ekologinen asuminen

Asukaskyselyssa toivottiin merellisyyttd uudessa asumisessa. Vas-
taajilta kysyttiin, minne Rauman uusi asuminen tulisi ohjata. Osa vas-
taajista toivoi uusia alueita pohjoiseen, osa etelaan. Myds keskustan
itdpuolelle mm. Kollaan ja Lappiin seka muihin kyliin toivottiin uutta
asumista. Joissakin vastauksissa toivottiin tdydennysrakentamista
keskustaan, toisaalta toivottiin myds suurempia tontteja ja maaseutu-
maista asumista.

4.6 ELINKEINOT

Alla on listattu seuraavat Rauman elinkeinoelamaan liittyvat strategiset
tavoitteet:

. monipuolinen elinkeinorakenne eli uusia aloja ja tydpaikkoja
. elinkeinoeldman strategisen panostusalueen valinta, esim.
meriteollisuusklusteri

Vaikka asukaskyselyllda Rauma haluttiin ndhda teollisuuskaupunkina,
teollisuus mainittiin vain muutamassa vastauksessa. Sataman laajen-
nussuunnitelmat sen sijaan tulivat esille useissakin vastauksissa. La-
hinna kritisoitiin eteldista raideyhteytta.

4.7 PALVELUT

Alla on listattu seuraavat Rauman palvelurakenteeseen liittyvat strate-
giset tavoitteet:

Lahrstpmnbartty 1; #H8 PI'I\"E: EALRN B USRS N VRS UL L
iy by bl e o el e bty bbb i1
5 % sy
ik
_I:a' T
T 3é et
."_ Nadtutensbhoren bapasn Trne beias Rt
TS AR, P
X
o ."l ey E--'. .‘F-"
W ct‘:‘}: b h ‘; * ’ :':::.r'l nnnnnnn it
________ e # b ining upac 715 0KF BE
. koko seudun palveleminen, uudet kuntaliitokset
. monipuoliset opiskelumahdollisuudet
. I&hipalvelut vanhuksille ja lapsille, senioripalveluiden

kehittdminen
Asukaskyselyn vastaajien mielestd Rauman palveluiden tulisi sijoittua

paaasiassa keskustaan, mutta peruspalvelut tulisi 16ytya myos kyla-
keskuksista.

4.8 VIRKISTYS- JA VAPAA-AIKA

Alla on listattu seuraavat virkistys- ja vapaa-aikaan liittyvat strategiset
tavoitteet:

. hyvat virkistysmahdollisuudet, virkistysreitistot ja
[&hivirkistysalueet

. monikulttuurinen kaupunki

. merellisyys

. vetovoimainen matkailukohde, maailmanperintékohteiden
hydédyntaminen

. monipuolinen vapaa-ajan tarjonta

Asukaskyselyn vastauksissa toivotaan rantojen saastamista virkistys-
ja matkailukayttdon. Lisaksi toivotaan viheralueita ja puistoja seka laa-
joina alueina etta asutusalueiden sisalla.

RAUMAN YLEISKAAVAN STRATEGINEN OSA
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4.9 LIIKENNE JA TEKNINEN HUOLTO

Rauman liikennejarjestelman kehittdminen on Lounais-Suomen lii-
kennestrategian (2010) tavoin sidottu kestavan yhdyskuntarakenteen
tukemiseen valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden kautta. Lii-
kenteen hiilidioksidipaastéjen vahentaminen kansainvalisesti sovitulle
tasolle ei onnistu pelkastaan teknologian keinoin, vaan isona haastee-
na on autoliikenteen kasvun pysayttaminen.

Liikenneturvallisuuden visio on, ettd kukaan ei kuole tai loukkaannu va-
kavasti liikenteessa. Haastava tavoite edellyttda turvallisuuden vahvaa
painottamista kaikista liikkenneratkaisuista ja -investoinneista paatetta-
essa. Liikennejarjestelmaa suunnitellaan ja kehitetdan kokonaisuutena
kiintedssa vuorovaikutuksessa maankayton suunnittelun kanssa kaikil-
la kaavatasoilla.

Alla on listattu seuraavat liikenteeseen ja tekniseen huoltoon liittyvat
strategiset tavoitteet:

. Energiatehokkaan kaupunkirakenteen kehittaminen

. Toimivat liikenneyhteydet (eri kulkumuodoille, paikoitus-
ratkaisut), erityisesti yhteydet eteldan/paakaupunkiseudulle

. Sujuvan arjen mahdollistaminen myds ilman oman auton

kayttdéa: Kattava joukkoliikenne kaupunkialueella seka turvalli-
set ja sujuvat jalankulun ja pyoérailyn yhteydet keskustaan ja
l&hipalveluihin

. Kevyen liikenteen reittien yhtenaisyys ja laatu maarallisia
tavoitteita tarkeampia

. Liikennekulttuuri tukemaan tavoitteita

. Paatdksenteon sitouttaminen tavoitteisiin yli hallintorajojen ja
vaalikausien

. Vaikuttavimmilla toimilla tehokkain siirtyma lyhyista (alle 5 km)
henkildautomatkoista

. Pysakoinnin kehittdminen keskustan viihtyisyytta ja elinvoimai-
suutta tukevalla tavalla

. Ymparistdd, myos likenneymparistod, kehitetdan sellaiseksi,

ettd turvattomuuden tunne ja myds todellinen turvattomuus
minimoituvat

. Varautuminen henkildjunaliikenteen paluuseen

. Satamaliikenne sujuvaksi. Sijainti erilldan keskustatoiminnoista
ja asumisesta

. Energia- ja iimastosopimuksen tayttdminen, uudet energia-
innovaatiot

. Keskustaliikenteen este- ja meluvaikutusten vahentaminen
uudet liikenneratkaisut tukemaan myods uusia aluevarauksia ja
toimintoja

Asukaskyselyssa esitettiin matkustajalaivaliikenteen aloittamista seka
junaliikenteen uudelleen aloittamista.
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Kuva: Kuvakooste tavoitteellisesta Raumasta (visioseminaari kevét 2010).

4.10 LUONNONYMPARISTO

Alla on listattu seuraavat luonnonymparistéon liittyvat strategiset ta-
voitteet:

. puhdas luonto ja vesi
. kulttuurimaisemien sailyttdminen

4.11 RAKENNETTU YMPARISTO

Alla on listattu seuraavat rakennettuun ymparistoon liittyvat strategiset
tavoitteet:

. Vanhan Rauman arvojen sailyttaminen ja kehittaminen

. kaupunkikeskustan tiivistaminen

. keskustakortteleiden ennakkoluuloton kehittdminen

. merellisyyden vahvistaminen Raumalla: asuminen,
satamatoiminnot, virkistys, turismi

. kaupungin sisdantulomaisemien parantaminen
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Kuva: Rauman maanké&ytén tavoitteet 2025

Asukaskyselyssa kehitysta vaativina alueina korostuivat erityisesti Ka-
naalin ymparistd keskustasta aina satamaan saakka seka Fafanga ja
Otanlahti. Mainintoja saivat myos Lappi, Kodisjoki, Kourujarvi, Sam-
paanala, Uotila, Vasarainen, Sinisaari, Kolla, Lajo seka keskusta.

4.12 KESKEISET STRATEGISET TAVOITTEET
KARTALLA

Tavoitteiden asettelun yhteydessa luotiin seuraava kartta, jossa on
pyritty kiteyttamaan keskeiset strategiset tavoitteet aluevarauksina ja
yhteystarpeina:



5 RAKENNEMALLIT

Yleiskaavan strategisen osan visiota 2025 varten laadittin kolme
maankayton kehityskuvavaihtoehtoa eli rakennemallia. Niissa esitetty-
jen teemojen taustalla ovat yleiskaavaa varten laaditut selvitykset seka
seminaareissa, haastatteluissa ja kyselyissa esille tulleet visiot ja ideat.

Rakennemallivaihtoehdoilla haetaan erilaisia ja aidosti toteuttamis-
kelpoisia kestavan kehityksen mukaisia ratkaisuja. Niiden avulla kar-
toitetaan vuoden 2025 maankayton strategista visiota varten alueelle
sopiva rakenne ja riittdvat aluevaraukset eri toimintoja varten. Tydssa
huomioidaan myds alueen erityispiirteet ja muut suunnittelun reunaeh-
dot. Maankayton strateginen visio 2025 muodostaa perustan oikeus-
vaikutteisen yleiskaavan laadintaa varten. Sen tarkoituksena on luoda
yhteinen ndkemys Rauman kaupungin tulevaisuuden tarpeista ja ta-
voitteista yleiskaavan.

5.1 VAIHTOEHDOT

Rakennemallit edustavat kolmea erilaista alustavaa visiokarttaa Rau-
man kaupungin kehityssunnista ja painopistealueista. Vaihtoehdot
ovat erilaisia mahdollisuuksia toteuttaa haluttu tavoitetila. Vaihtoehdot
sisaltavat keskenaan erilaisia maankayton ja yhdyskuntarakenteen ke-
hityssuuntia, jaotuksia, kasvusuuntia, kaupunkimaisuuden eri asteita
ja yhdyskuntarakenteen tiiveytta.

Suunnittelussa keskeisena teemana on kestavan kehityksen periaat-
teiden mukainen kaupunkirakenne, jossa toimiva yhdyskuntarakenne,
houkuttelevat asuinalueet, tyopaikat ja palvelut nivoutuvat yhteen alu-
een identiteettia ja vetovoimaa vahvistavien kylaalueiden, kulttuuri-,
maisema- ja luontoarvojen seka virkistyksen kanssa. Rakennemalleilla
tutkittiin optimaalista maankayttda, alueelle soveltuvaa mitoitusta seka
tarkastellaan keskustatoimintoja, liikennejarjestelmaa ja kytkeytymista
muuhun kaupunkirakenteeseen. Rakennemallien asuinalueiden tavoi-
temitoituksen perustana on vaesto- ja palvelurakenneselvitys, joiden
perusteella pystyttiin arvioimaan tulevaisuudessa tarvittavien asuinalu-
eiden tarve. Rakennemallien avulla etsittiin erilaisia myds erityyppisia
pelisdantdja kylaalueiden maankayton ohjaamista varten.

Rakennemallien ensisijainen tarkasteluajanjakso on vuodessa 2025.
Niiden avulla on kuitenkin haluttu visioida myds pidemmalle tulevai-
suuteen ja osa niissa esitetyista ideoista on ajateltu tapahtuvan vas-
ta vuoden 2025 jalkeen. Jo paatdksen saaneet tai liikkeelle 1ahteneet
maankaytén suunnitelmat on esitetty rakennemalleissa nykyisina
toimintoina. Asemakaavoitettujen alueiden yhdyskuntarakenteen tii-
vistamistd ja mahdollisia kayttétarkoituksen muutoksia ei ole eritelty
rakennemallikartoilla. Rakennemallien tarkoituksena on esittdad koko
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Kuva: Tavoitevaiheessa syntynyt Rauman seudun liikennejérjestelmévisio
2025.

nykyisen Rauman kaupungin kehityksen suuntaviivat ja visiot, eika
kartoilla ole tarkoituksenmukaista esittaa liikkaa yksityiskohtia.

Kaikissa rakennemalleissa on esitetty Vanhan Rauman torilta 5 kilo-
metrin sateella piirretty ympyra ja voidaan todeta, ettd olemassa oleva
kaupunkirakenne sijoittuu 1ahes kokonaisuudessaan ympyran sisa-
puolelle. Ympyran avulla on helpompi hahmottaa etaisyyksia ja verrata
malleja toisiinsa.
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5.1.1 KESKUSTA JA LAHIALUEET (VE1)

Vaihtoehdossa 1 on esitetty kolme sataman laajenemisvaihtoehtoa.
Tassa mallissa on ajateltu, ettd osa tdman hetkisen sataman toimin-
noista voitaisiin siirtda laajenemisalueelle ja nykyistd satama-aluetta
vapautuisi asumisen ja palvelujen alueeksi. Nain keskustan yhteys
merelle vahvistuisi. Sataman eteldiset laajenemisalueet hoidettaisiin
edelleen keskustan halki kulkevan ratayhteyden kautta, kuitenkin niin,
ettd linjaus hieman muuttuisi. Nykyisten satamatoimintojen etelapuo-
lella sijaitsevien teollisuusalueiden lisaksi tyOpaikkatoimintoja varten
on osoitettu varauksia Ayhon ratapihan ja valtateiden 8 ja 12 valiselta

alueelta.

Uusia kehitettavia asuinalueita on sijoitettu kehamaisesti Rauman kau-
punkirakenteen jatkoksi ja niiden on ajateltu tukeutuvan olemassa ole-
vaan palvelurakenteeseen. Rauman keskustan lisaksi Lapin ja Kodis-
joen taajamiin on osoitettu omat palvelukeskittymat. Niiden liséksi on
osoitettu kylaalueet sekd muut keskustarakenteen ulkopuoliset alueet,
joihin ndhdaan kohdistuvan niin suurta rakentamispainetta, etta niita
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tulisi ohjata erikseen osayleiskaavalla tai omilla kylakaavoilla. Lisaksi
on osoitettu muut kylaalueet seka nostettu esille maa- ja metsatalous-
alueiden, saariston ja rannikkoseudun erityisarvoja. Saariston, Vanhan
Rauman ja Sammallahdenmaen yhdistava ja Ottilasta kaakkoon jar-
viseudulle suuntautuva virkistys- ja matkailuyhteys on myds esitetty
rakennemallissa.

Kylaosayleiskaaval
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- mahdollistavat suorat rakennusluvat
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] Suunnitelmat viitteellisia

Keskustaajama laajenee eri suuntiin:

-teollisuusalueet ja satama yhdistyvét keskustan halki

-merellisyys kapeina pistoina kaupunkirakenteessa



5.1.2 KESKUSTASTA MERELLE (VEZ2)

Vaihtoehdossa 2 on esitetty kaksi sataman laajenemisvaihtoehtoa. Tassa
mallissa on ajateltu, ettd talld hetkelld keskustan yhteyden merelle kat-
kaisevan sataman toiminnot siirtyisivat eteldan ja nykyisen sataman alue
vapautuisi asuinrakentamiseen seka palvelujen alueeksi. Ratayhteys uu-
teen satamaan hoidettaisiin etelastd. Tama ratkaisu muodostaisi uuden
osan vahvasti mereen tukeutuvaa Raumaa ja myos kaupungin kahtia
jakava rata poistuisi ja yhtendisen kaupunkirakenteen kehittdminen olisi
mahdollista. Nykyisten satamatoimintojen etelapuolella sijaitsevien teol-
lisuusalueiden lisaksi tyopaikkatoimintoja varten on osoitettu varauksia
Ayhon ratapihan ja valtateiden 8 ja 12 véliselté alueelta seka uuden, ete-
ldisen ratayhteyden tuntumaan, jonka on ajattelu houkuttelevan meren-
kulkuun liittyvia toimijoita.

Sataman siirtymisen my6ta aivan keskustasta vapautuisi runsaasti tilaa
asuinrakentamisen kehittamista ajatellen. Kun tilannetta tarkastellaan
puhtaasti tavoitemitoituksen (tavoitevuosi 2025) nakokulmasta, ei muita
alueita tarvitsisi osoittaa. Sataman siirto on kuitenkin pidemmalle aika-
valilla ajoittuva prosessi, jonka vuoksi on tarkoituksenmukaista osoittaa

kehitettavia kohteita myds muualta. Ne on osoitettu mallin 1 tapaan keha-
maisesti olemassa olevan kaupunkirakenteen osaksi.

Rauman keskustan lisdksi Lapin ja Kodisjoen taajamiin on osoitettu omat
palvelukeskittymat. Niiden lisdksi on osoitettu kyldalueet, joiden maan-
kayttda ohjattaan tdssa mallissa samaan tapaan poikkeusluvilla / suun-
nittelutarveratkaisuille kuin tdhankin mennessa. Kartalla on nostettu esille
my0os maa- ja metsatalousalueiden, saariston ja rannikkoseudun erityisar-
voja seka saariston, Vanhan Rauman ja Sammallahdenmaen yhdistava ja
Ottilasta kaakkoon jarviseudulle suuntautuva virkistys- ja matkailuyhteys.

VE'2 MNykyjarjestelma
" - maaritellaan suunnittelutarvealue
- gi mahdollista alueen kehittamista
- rakentaminen vain yksiltdisia hankkeila
f"x (maara madritelldan yleiskaavassa)
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Keskusta asuminen laajenee nykyisen sataman paikalle
- satama siirtyy vaiheittain eteldén

- teollisuus ja satama yhteydessé etelén kautta

- uusi merellinen asuinalue

- mahdollistaa merellisen keskustan kehittdmisen
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5.1.3 RANNAT JAREITIT (VE3)

Vaihtoehdossa 3 on esitetty yksi sataman laajenemisvaihtoehtoa. Tas-
sa mallissa sataman toiminnot pysyvat nykyisella paikallaan ja sita laa-
jennetaan Ruuhiluoto —vaihtoehdon mukaisesti. Ratayhteys satamaan
hoidettaisiin nykyisen linjauksen mukaisesti keskustan halki. Merelli-
syyttd on sen sijaan haettu etsimalld uusia kehitettdvia asuinalueita
meren tuntumasta olemassa olevan kaupunkirakenteen etela- ja poh-
joispuolilta. Lahtékohtana on, ettd nykyisia loma- ja vapaa-ajan raken-
tamiseen kaytettyja alueita muutettaisiin ymparivuotiseen asumiseen.

Rauman keskustan lisaksi Lapin ja Kodisjoen taajamiin on osoitet-
tu omat palvelukeskittyméat. Kartalla on myos nostettu esille maa- ja
metsatalousalueiden, saariston ja rannikkoseudun erityisarvoja. Muis-
ta malleista poiketen osa naistd alueista on nimetty laatumaisema-
alueeksi. Talle vyodhykkeelle sijoittuvien kyldalueiden maankayton
ohjaamiseksi on tarkoitus laatia usean kylan kattavia maankaytté- ja
maisemasuunnitelmia, joilla luodaan tarkemmat pelisaannét alueelle
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sijoittuvaa rakentamista ohjaamaan. Kylid yhdistdmaan on osoitettu
kotiseutureitti, jolla halutaan vahvistaa seudun identiteettia ja tunnetta-
vuutta. Saariston, Vanhan Rauman ja Sammallahdenméaen yhdistavan
ja Ottilasta kaakkoon jarviseudulle suuntautuvan virkistys- ja matkai-
luyhteyksien lisaksi on tdssa mallissa haluttu nostaa esille myos luo-
teisten saariston reitti.

toisistaan
- nostaa esiin mahdollisuudet

kautta, kaava tuo raamit

Haja-asutusalueen yhteinen osayleiskaava
- rajaa rakennettavan ja luonnonmaiseman

- rakennusluvat suunnittelutarveratkaisujen

Keskustaajama laajenee eteldén ja pohjoiseen
- teollisuus ja satama yhteydessé toisiinsa keskustan halki
- uudet asuinalueet meren rannassa



5.2 RAKENNEMALLIEN VERTAILU

5.2.1 KUNTATALOUDELLINEN SELVITYS RAKENNEMALLEIS-
SAESITETTYJEN KEHITETTAVIEN ASUINALUEIDEN NAKO-
KULMASTA SEKA VAIHTOEHTOJEN KUSTANNUSVERTAILU
1-3

Rauman yleiskaavan strategiavaiheeseen haluttiin tuoda mukaan myés
kuntataloudellinen ndkdkulma vertaamalla rakennemallien 1-3 kustannus-
vaikutuksia (A-Insindorit Suunnittelu Oy, 31.1.2012). Laskelmien taustaksi
Eriksson Arkkitehdit Oy laati Kuntataloudellisen selvityksen rakennemal-
leissa esitettyjen kehitettdvien asuinalueiden nakokulmasta (3.2.2011).
Kyseisen selvityksen pohjana kaytettiin l[ahteena Rauman kaupungin to-
teutuneita taloudellisia tunnuslukuja ja trendeja, virkamieshaastatteluja
sekd Ymparistdministerion Kuntatalous ja yhdyskuntarakenne julkaisua
42/2008 (Kimmo Koski).

Vaihtoehtojen 1-3 kustannusvertailussa on arvioitu kunnallistekniikan seka
tie-, katu- ja rataverkon investointitarpeita sekd Rauman sataman laajen-
tumisesta tai siirtymisesta aiheutuvia kustannuksia. Palveluiden eli kas-
vatus- ja opetuslautakunnan seka sosiaali- ja terveyslautakunnan alaisia
kustannuksia on arvioitu kouluinvestointien ja kuljetuskustannusten lisdan-
tymisen nakokulmasta. Lisaksi rakennemallivaihtoehtoja on vertailtu elin-
keinoelaman investointivireyden ja Rauman vetovoimaisuuden kannalta.
Laskelmissa on kaytetty vertailuvuotena vuotta 2040. Korkomenoja ei las-
kelmissa ole huomioitu.

Yhdyskuntarakenteen tiivistymisen ja hajautumisen vaikutuksis-
ta sosiaali- ja terveyspuolen kuljetuskustannuksiin

Taydentavana tarkasteluna vaihtoehtojen 1-3 kustannusvertailuun A-
Insindorit Suunnittelu Oy laati selvityksen "Yhdyskuntarakenteen tiivis-
tymisen ja hajautumisen vaikutuksista sosiaali- ja terveyspuolen kul-
jetuskustannuksiin” (24.11.2011). Kustannukset on laskettu 30 vuoden
ajanjaksolle.

Taulukko. Yhdyskuntarakenteen tiivistymisen ja hajautumisen vaikutukset
sosiaali- jaterveyspuolen kuljetuskustannuksiin Raumalla, milj. €; vertailu-
vuosi 2011 (=nykytilanne).

Yhdyskuntarakenteen tiivistymisen ja hajautumisen
vaikutukset sosiaali- ja terveyspuolen kuljetuskustannuksiin
Raumalla, milj. €

&0
o
60
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90 % -10 % Nykytilanne (v. 2011) 70%- 30 %
Yhoyskuntarakenteen Yhdyskuntarakenteen
tivistyminen hajautuminen

Taulukko: Yhteenvetotaulukko, kustannukset jaksoille 2011...2017-2037 ja
2037-2050. Kustannusvertailu, jossa toinen vaihe toteutuu vasta vuoden
2037 jélkeen. (© A-Insin66rit Suunnittelu QOy)

Yksikkd Vel Ve2 Vel

Ensimmainen vaihe, vuodet 2011...2017 - 2050
Uudet asuma-alueet, 75 % - milj. € 38 37 41
Palvelut, 75 % milj. € 54 43 60
Raideliikenne ja ratapihat milj. € 134 127 113
Sataman rakentaminen, 100- milj. € 179 137 196
111 ha

Yhteensd | mil). € 405 344 410
Toinen vaihe, vuodet 2037 - 2050
Uudet asuma-alueet, 25 % milj. € 12 12 13
Palvelut, 25 % milj. € 18 14 20
Maantiet milj. € 39 44 39
Katuinvestoinnit milj. € 21 7 15
Sataman rakentaminen, 140- milj. € - 80
170 ha
Hallien lunastus milj. € 0

Yhteensd | mil). € a0 157 87
Vuodet 2011-2050, yhteensd | milj. € I 495 501 497
TULOT
Uudet asuma-alueet milj. € [ 34 | 94 36
Vuodet 2011-2050, milj. € 461 407 461
kustannukset - tulot
Rauman kaupungin ja milj. € 441 260-370 441
sataman osuus (ka 315)
Valtion osuus milj. € 20 40-150 20

Yhdyskuntarakenteen tiivistymisen vaikutusta tutkittiin vaihtoehdolla,
jossa 90 % vaestdsta on sijoittunut asemakaavoitetuille alueille ja noin
10 % asemakaavoittamattomille alueille. Kaavoitetuilla alueilla asui-
si silloin noin 3 600 asukasta enemman kuin nykytilanteessa ja haja-
asutusalueiden vakimaari likimain puoliintuisi. Kuljetuskustannusten
on arvioitu vahenevan 10 % nykytilanteeseen verrattuna, jolloin ne
olisivat 54 mil;. €.

Toinen tarkastelu tehtiin 70 % ja 30 % -jaolla. Talléin kaavoitetuilla alu-
eilla asuisi silloin noin 4 300 asukasta vahemman kuin nykytilanteessa
eli haja-asutuksen vakimaara 1,5-kertaistuisi. Kuljetuskustannusten
on arvioitu kasvavan 30 % nykytilanteeseen verrattuna, jolloin ne oli-
sivat 78 mil. €.,
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Taulukko: Yhteenvetotaulukko, kustannukset jaksoille 2011...2017-2027 ja
2027-2037. Kustannusvertailu, jossa toinen vaihe toteutuu vasta vuoden
2027 jalkeen. (© A-Insin66rit Suunnittelu Oy)

Yksikkd Vel Ve2 Ve3

Ensimmainen vaihe, vuodet 2011...2017 - 2027
Uudet asuma-aluest, 50 % milj. € 25 25 27
Palvelut, 50 % milj. € 26 28 40
Raidelilkenne ja ratapihat milj. € 134 127 113
Sataman rakentaminen, 80- milj. € 143 130 159
111 ha

Yhteensd | milj. € 338 310 339
Toinen vaihe, vuodet 2027 — 2037
Uudet asuma-aluest, 50 % milj. € 25 24 27
Palvelut, 50 % milj. € 26 29 40
MWlaantiet milj. € 29 44 39
Katuinyestoinnit milj. € 21 7 15
Sataman rakentaminen, 20 ha milj. € 26 87 aT
tai 140-170 ha
Hallien lunastus milj. € - 100 .

Yhteensa | milj. € 157 291 158
Vuodet 2011-2037, yhteensa | mil.€ | 495 | 601 | 497
TULOT
Uudet asuma-alueet | mili.€ | 34 | g4 | 26
Vuodet 2011-2037, milj. € 461 507 461
kustannuk set - tulot
Rauman kaupungin ja milj. € 441 380470 441
sataman osuus (ka 425)
Valtion osuus milj. € 20 40-150 20

Rauman yhdyskuntarakenne on muotoutunut vuosikymmenien kulu-
essa siten, ettd noin 80 % asutuksesta on sijoittunut asemakaavoi-
tetuille alueille palveluiden valittdmaan laheisyyteen ja 20 % niiden
ulkopuolelle. Tarkastelun perusteella voidaan todeta, ettd yhdyskun-
tarakenteen riittdvan yhtenaisena sailyttdminen on erityisen tarkeaa,
kun tavoitteena on pystya tuottamaan laadukkaita sosiaali- ja terveys-
palveluita kustannustehokkaasti kaikille ikaryhmille. Maankayténsuun-
nittelussa tulee pyrkia siihen, ettd suhdeluvut sailyvat vahintaan nyky-
tilanteen kaltaisena.
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Sosiaalitoimen ja terveydenhuollon kuljetuskustannukset

Mykytilanne 81% -19%
32 000 hig ! 7 S50h15

30 vuoden aikana: 60milj.e

Tiivistdminen 90% - 10%
35 GO0 hiG / 2 950 hid

30 vusden aikana: S4mil).e
(nykytilanteeseen -6 milj.e )

Hajautuminen 70% - 30%
27 700 hiB 1 11 850 hid

30 vuodean aikana: TEmilj.e
(nykylilanteesean + 18 mill.e )

30 RAUMAN YLEISKAAVAN STRATEGINEN OSA

5.2.2 ILMASTONAKOKULMA

Rauman yleiskaavan strategiavaiheeseen haluttiin tuoda mukaan
my0s ilmastonakokulma vertaamalla rakennemallien ilmastovaikutus-
ta. Tarkoituksena on kytkea ilmasto-asiat osaksi yleiskaavasuunnitte-
lua, jolloin ne voitaisiin huomioida kiinteana osana laajempaa maan-
kaytdén suunnittelua. Tavoitteena on, ettd yleiskaavatydssa voitaisiin
ennakoivasti ja tehokkaasti huomioida ilmastonmuutoksen hillintédan ja
sopeutumiseen liittyvat toimenpiteet. Rakennemallien vertailun ilmas-
tonakdkulmasta toteutti Gaia Consulting Oy.

Esitetyt rakennemallit poikkeavat toisistaan varsin selkeasti ilmastona-
kdkulmasta tarkasteltuna. Seuraavat taulukot ja kuva ovat limastonako-
kulma osana Rauman yleiskaavan strategiavaihetta —loppuraportista,
jossa kuvataan yksityiskohtaisemmin rakennemallien iimastovaikutuk-
sia ja niihin vaikuttavia asioita.

Taulukko: Rakennemallien vertailu hiilijalanjéljen pienentdmisen ja/tai
ilmastonmuutokseen sopeutumisen ndkékulmasta (© Gaia Consulting

Oy)

“Keskusta ja la- | “Keskustasta “Rannat
hialueet” merelle” ja reitit”
Liikenteen hiilijalanjalki - +(+) -~
Rakennusten 0 + =
hiilijalanjalki
Infrastruktuurien 0 + -
rakentaminen

Arviointiasteikko: ++ erittdin hyvéa, + hyva, 0 kohtuullinen, - heikko, -- erittéin
heikko

Taulukko: Rakennemallien hiilijalanjéljen suhteuttaminen nykytilantee-

3500
3000
2500
2000
H Lilkenne,
1500 arkilikkuminen
B Lammitys energia,
1000 asuminen
500
0
Keskustz ja Keskustasta Rannat ja reitt
lahialueet merelle

seen.
t CO2-ekv Nykyinen hiili- Lisdys nykyiseen hiilijalanjdlkeen
jalanjalki (vuosi
2009)
“Keskusta ja | “Keskustasta | “Rannat ja
lahialueet” merelle” reitit”
Liikenteen hiili- 66 000 +2000 +1300 +2300
jalanjalki (lisdys (+3,0 %) (+2,0 %) (+3,5 %)
sisaltaa vain
arkiliikkumisen)
Rakennusten 98 000 +800 +400 +900
lammityksen (+0,8 %) (+0,4 %) (+0,9 %)
hiilijalanjalki

Arviointiasteikko: ++ erittdin hyva, + hyvéa, 0 kohtuullinen, - heikko, -- erittéin
heikko (© Gaia Gonsulting Oy)

Tarkastelu osoittaa, ettd ilmastonmuutoksen hillinnan kannalta on
suotuisaa tiivistdd kaupunkirakennetta seka painottaa rakentamista
keskustan tuntumaan — esimerkiksi laajentamalla keskustaa nykyisen
sataman suuntaan. Tiivis kaupunkirakenne vahentaa henkiléautosuo-
ritteita, luo edellytykset joukkoliikenteen kehittamiselle, vahentaa inf-
rastruktuurin rakentamistarvetta seka luo edellytykset kaukolammon
hydédyntamiselle. Erityisesti Rauman tapauksessa kaukoldammon edis-
tamiselle on perusteet, koska alueen kaukolammon tuotanto perustuu
yli 90 prosenttisesti bioenergian hyddyntamiselle.

Taulukko: Rakennemallien vaikutukset turvallisuustasoon (©Gaia Con-
sulting Oy)

Keskusta ja Ihialueet Keskusta mer elle Rannat ja reitit

Lait osten -1 -1 [1]

wiminta Erityisesti teollBuustoimintojen [Heikentdd turval lisuutia Teollisuustoimintojen
Egentuessaheikentsa teollisuusalueen pohjoisosin lag entuessa vol myos hekentaa
wrvall suustasoa. nykyisen sataman alueelle turvallisustasoa
mzhdollisest sjoitettavala
asuinalue.
VAK-liikenne Keskusta ja ldhialueet Keskust mer elle Rannat ja reitit

rautatie| — 2 +2 -1

Rautatien viereen sijoitetaan Parantaa urvallisuustasoa Mahdollstaarastatien

=33 ssutustajapalveluia. merkittav asti siitamal B rautatie |lag emman kayton ->VAK-
Tedl lisuustoimintojen kuljetukset pois keskustan onnettom uusriskikesk ustan

Arkiliikkumisen ja asumisen l&mmityksen hiilijalanjéljet eri rakennemalleissa.
Oletuksena on 4000 asukasta uusilla asuinalueilla vuoteen 2025 mennessa.
Laskennan pééstbkertoimet vastaavat nykyisté tilannetta. Pééstbkertoimien
muutokset tulevaisuudessa voivat vaikuttaa olennaisesti vertailun tuloksiin
(© Gaia Gonsulting Oy)

Edenem sen my ota likenne alueelim alueellakasvaz.
EssEntyy ja lis&riskidv skaville
VA K-onnettom uuksile.
maantie| — 1 +1 0
Ei muutosta jostoiminta pysyy  |Keskustan lgpi kulkevaV AK- Voivahentaa
=mankEsena liikenne loppuu. Ei poista mazntiekuljetusten maardg, jos

Teollisuustoimintojen
lgenem een my Ota likenne tiella
isaantyy ja lisaariskiav gaville
VA K-onnettom uuksile.

keskustaa sivuay azliikennetta EBjrautaieku | etukset Issamyvat ->
wvoi myds parantaa
maantielikenteen
tunyallisustasoa

-2 = heikent&a turvallisuustasoa merkittévésti,
-1 = heikent&a turvallisuustasoa, 0 = ei muutosta,
1 = parantaa turvallisuustasoa, 2 = parantaa turvallisuustasoa merkittdvasti




5.2.3 TURVALLISUUSRISKIKARTOITUS

Koska vaihtoehtoiset rakennemallit eivat poikkea suuronnettomuus-
vaarallisten laitosten onnettomuusskenaarioiden vaikutusalueiden
suunnittelun osalta juurikaan, ei rakennemallien turvallisuudessa lai-
tosten riskien suhteen ole merkittavia eroja. Vaarallisten aineiden kul-
jetusreittien osalta "keskusta merelle” - vaihtoehto kuitenkin poikkeaa
kahdesta muusta vaihtoehdosta siten, ettd vaarallisten aineiden rau-
ta- ja maantiekuljetukset siirtyvat kauemmas keskusta-alueelta, jolloin
mahdollisessa onnettomuustilanteessa onnettomuudelle altistuvien ih-
misten maara olisi pienempi. Taulukossa 3 on vertailu rakennemalleja
turvallisuusriskikartoituksen nakdkulmasta.

gar'c

Kuva: Yhteenvetokuva onnettomuusskenaarioista ja vaikutuksista tarkastelu-
alueella

5.3 RAKENNEMALLEISTA SAATU PALAUTE

Rakennemalleista pyydettiin palautetta ja sen perusteella muodoste-
taan maankayton strateginen visio 2025, johon yhdistyy kaikista kol-
mesta mallista ne visiot ja ideat, joiden avulla Rauman kaupungin
tulevaisuutta halutaan rakentaa. Lisdksi visiota 2025 taydennetdan
rakennemalleista saatavan palautteen perusteella.

Kirjallisia mielipiteitd saatiin yhteensa 91 kappaletta. Muutoin mielipi-
teensa ilmaisi yhteensa 273 henkilda. Suurin osa mielipiteistd koski
vaihtoehtoa VEZ2.

Vaihtoehtoa VE 2 perusteltin mm. seuraavasti:

- sataman siirtdminen tarjoaa parhaan mahdollisuuden kilpailuky-
kyisen sataman rakentamiseen

- kaupungin merellisyys lisdantyy

-  tarjoaa mahdollisuuden merenranta-asuinalueen ja merellisten
palveluiden kehittdmiseen

- mahdollisuuksia mm. risteilyalusliikenteelle, merikeskukselle,
vierasvene- ja saaristomatkailusatamalle, kylpylalle, rantahotellille
ja ravintoloille

- kaupungin lapi kulkevan satamaliikenteen oleellinen vaheneminen
parantaa tuntuvasti nykyisen kantakaupungin kehittdmismahdolli-
suuksia ja asukkaiden eldmanlaatua

- satama muun teollisuuden laheisyydessa, mika helpottaa kuljetus-
toimintoja

- nostaa Rauman imagoa

- uusia mahdollisuuksia matkailulle ja tapahtumien jarjestadmiselle

- on huolehdittava siita, ettd rantaa jaa riittavasti myds virkistys-
kayttéon

- teollisuuden liikenne tulee saada pois keskustasta

- kaupungin laajentumisen kannalta edullisin vaihtoehto, tiivis
infrastruktuuri

- vaihtoehdon toivottiin sdastavan Petdjaksen kalliot louhimiselta

- monissa mielipiteissa arveluttivat vaihtoehdon kustannukset
joissakin esitettiin ratayhteyden tuomista nykyista reittia pitkin,
teollisuusalueen halki siitd huolimatta, vaikka satama siirtyisi
etelaan.

Vaihtoehto 2 vastustusta perusteltin mm. seuraavasti:

- vaihtoehtoa pidettiin kalliina

- epailtiin nykyisen sataman sopivuutta asuinalueeksi

- esitettiin Maanpaanalueen ottamista sataman sijasta asuinkayttoon

- sataman siirtdminen ja radan rakentaminen tuhoaa luontoa ja
maisemaa

- rautatiesta olisi haittaa laajalle asuinalueelle

RAKENNEMALLIT

MIELIPITEET RAKENMEMALLEISTA

@ kannattaa
mastustaa

0 - ——
VE1 VE2

Y 1

Vaihtoehdot

Vaihtoehtoa 3 "Rannat ja reitit” ilmoitti kannattavansa ainoastaan yksi
mielipiteensa jattaneista. Perusteluna oli, ettd se, ettd vaihtoehdossa
hyddynnetdan parhaiten myds Rauman maaseutua.

Vaihtoehto 3 sai eniten vastustavia mielipiteitd. Mielipiteissa vastustet-
tiin padasiassa pohjoiseen saaristoon osoitettua virkistysreittia, mutta
myds yleensa Rokintien ymparistdn rakentamista. Muutamassa mieli-
piteessa vastustettiin taajamarakentamisen leviamista Kortelan etela-
puolelle, koska maataloustoiminnan ja asutuksen sijoittaminen lahek-
kain aiheuttaa ristiriitoja.

Vaihtoehtoa 1 "Keskusta ja Idhialueet” kannatti yhteensa kolme mieli-
piteen jattanytta. Vaihtoehdon katsottiin olevan taydentava ja taloudel-
linen. Vaihtoehtoa 1 ei varsinaisesti vastustettu, mutta mielipiteet, jotka
vastustavat vaihtoehdon 3 Rokintien ymparistén rakentamista koske-
vat osin myds tata vaihtoehtoa.

Lisaksi toivottiin kyldkaavoja haja-asutusalueiden kyliin ja mahdolli-
suuksia hevosharrastukselle (reitit ja tallit).

RAUMAN YLEISKAAVAN STRATEGINEN OSA
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6 MAANKAYTON STRATEGINEN VISIO 2025
6.1 YHDYSKUNTARAKENNE

Alueen yhdyskuntarakenne tukeutuu vahvasti valtateihin 8 ja 12. Paa-
paino on keskustassa, seka vahvoissa kylaalueissa, kuten Lappi seka
Kodisjoki. Taman lisaksi alueella on muita merkittavia kylaalueita, jotka
tukeutuvat paaosin keskustan palveluihin. Visio ei muuta merkittavasti
nykyistd yhdyskuntarakennetta, vaan uudet aluevaraukset on osoitettu
tukemaan sitd. Sataman vaihtoehtoiset tulevaisuuden ratkaisut vaikut-
tavat merkittavasti yhdyskuntarakenteen muotoutumiseen.

Uudet asuinalueet

Suurin osa vaestdn kasvusta pyritddn ohjaamaan Rauman keskus-
taan, olemassa olevan yhdyskuntarakenteen yhteyteen ja sen laajen-
nus- ja tdydennysalueille. Uudet asuinalueet tukeutuvat paaosin nykyi-
seen kunnallistekniseen verkostoon ja ovat siihen helposti liitettavissa.

Paaosa uusista asuinalueista on sijoitettu 5 kilometrin sateelle keskus-
tasta, hyvien liikenneyhteyksien varrelle seka olemassa olevien palve-
luiden lahelle. Tama tukee keskustan palveluiden kehittdmista ja mo-
nipuolistumista sekd mahdollistaa mm. kevyen liikenteen yhteyksien
kehittdmisen ja parantamisen. Uusia asuinalueita on visiossa osoitettu
myos Lappiin. Uudet alueet edellyttdvat asemakaavan laatimista.

Kyldalueet

Visiossa on osoitettu myos kyldkaava-alueet, joilla keskeisten kylaalu-
eiden kehittdmista voidaan tutkia tarkemmin. Alueiden rajaukset ovat
ohjeellisia. Tarkemmat kaava-alueiden rajat tdsmentyvat mydhemmin
kyldkaavoituksen alkaessa. Alueelle on osoitettu seka tiiviita etta valjia
kylaalueita niiden nykyisen luonteen mukaisesti. Osa kylista on toteu-
tunut haja-asutuksen omaisesti kylateiden varrelle eika niilla ole sel-
vaa kylakeskustaa. Nama valjat kyla-alueet on osoitettu AT-1 eli Valja
kyldalue -merkinnalld. Tiivimman kylarakenteen muodostavat kylat on
osoitettu AT eli tiivis kyldalue -merkinnalla. Tiiviiden kylien keskustoihin
on muodostunut myds joitakin palveluita, kuten koulu.

Osayleiskaavat ja kyldkaavat

Alueen voimassa olevat osayleiskaavat sijaitsevat saaristossa (Poh-
joisten, Keskisen ja Eteldisten alueiden osayleiskaavat) sekd Kodis-
joen alueella. Naiden alueiden maankayttd on maaritelty tarkemmin
kyseisissa kaavoissa ja rakentaminen tapahtuu niiden mukaisesti. Alu-
eiden maankayttd on esitetty visiossa yleispiirteisella maaritelmalla.

Muiden kylaalueiden ymparistoon tulee laatia maisemaosayleiskaava,
joka ohjaa kyldkaavojen laatimista. Maisemaosayleiskaavassa huomi-
oidaan alueen maisemalliset arvot ja maaritellddn tarkemmin rakenta-
misen suhde maisemaan.

RAUMAN YLEISKAAVAN STRATEGINEN OSA

Haapasaaren lansiosaan tulee laatia osayleiskaava.

Rakentaminen maaritelldan edelleen tarkemmin erillisissa kyldkaavois-
sa, joissa kylien kulttuurihistorialliset arvot otetaan huomioon ja uuden
rakennuskannan sopeutuminen olemassa olevaan kylarakenteeseen
ja rakennetun ympariston arvoihin voidaan maaritelld tarkemmin. Kyla-
kaavat laaditaan tiiviisti rakentuneiden kylien alueille.

6.2 VAESTO JA ASUMINEN

Laskennallisesti uusille asuinalueille on arvioitu sijoittuvan noin 4 500
asukasta. Visiossa on huomioitu perhekoon pieneneminen ja asumis-
valjyyden kasvun suuntaukset, jotka lisdavat uusien asuntojen tarvetta
nykyisellakin vaestomaaralla. Osa uusista asuinalueista voidaan sai-
lyttda reservina ja toteuttaa vasta tarvittaessa.

Laskelmissa on hyédynnetty haettuja rakennuslupia. Kyla- ja haja-asu-
tusalueille haettujen rakennuslupien perusteella on arvioitu naille alu-
eille muodostuva asuntojen tarve, mikali suuntaus jatkuu nykyisellaan.

Valtaosa eli noin 80 % asuntojen tarpeesta suuntautuu asemakaava-
alueille eli keskustaan ja Lappiin. Asemakaava-alueille osoitetaan kau-
punkimaista asumista noin 2 000 asukkaalle ja pientalomaista asumista
noin 2 000 asukkaalle. Kyla- ja haja-asutusalueille on arvioitu sijoittuvan
noin 400-500 uutta asukasta eli noin 20 % kokonaismaarasta.

Merellistd kaupunkimaista asumista on ajateltu sijoittuvan Komppiin,
Kanaalinvarrelle ja Kappelinsalmeen. Vanhan Lahden ranta-alueille on
puolestaan suunniteltu pientalovaltaista asumista meren laheisyyteen
ja vahan kauemmaksi rannasta perinteisia luonnonlaheistad pientalo-
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Kuva: Kylét ja maisemaosayleiskaava-alueet

asumista. Uusia pientaloasumiseen tarkoitettuja alueita on suunni-
teltu Ayhénjarven itéapuolelle, Kallionikulaan ja Helistén pohjoisosiin.
Kaaroa on ajateltu luonnonlaheiseen pientaloasumiseen perustuvaa
tdydennysrakentamista. Muita tdydennysrakentamisena alueita ovat
Merirauma, Ayhénjérven Iansipuoli, Karinkentta, Kanaalin ita- ja lansi-
ranta, Papinpelto ja Hopeamaki.

Kompin ja Vanha-Lahden alueesta tutkittiin tarkemmassa mittakaavas-
sa uusien asuntoalueiden luonnetta.

Kylaalueille on ajateltu sijoittuvan noin 165 uutta rakennuspaikkaa
vuoteen 2025 mennessa. Tarkoituksena on sailyttda kylien elinvoimai-

Kuvat: Tutkielma Kompin uudesta asuntoalueesta



Kuva: Uudet asuinalueet
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Kuva: Tutkielma Vanha-Lahden uudesta asuntoalueesta

suus ja korvata kylaalueilla tapahtuva poistuma uudella rakentamisel-
la. Tama vastaa kylaalueilla viime vuosina tapahtunutta uudisrakenta-
misen maaraa. Kylavydhykkeet ja niiden alustava mitoitus maaritellaan
suunnitteluprosessin seuraavassa vaiheessa, kun ryhdytaan laatimaan
oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Kylien tarkempi mitoitus ja rakennus-
paikkojen sijainti maaritellaan kylaosayleiskaavojen laadinnan yhtey-
dessa. Oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa puolestaan osoitetaan ne
kylaalueet, joille kylaosayleiskaavat laaditaan.

6.3 ELINKEINOT
Tyépaikka-alueet

Tydpaikka-alueet (C-, E-, T-, TP- KL- ja P-alueet) sijaitsevat padosin
valtateiden varrella, jossa ne ovat logistisesti erinomaisella paikalla.
Lahemmas keskustaa on sijoitettu palvelutyyppiset tyopaikat (P-alu-
eet), jotka tarjoavat kaupallisia palveluita. Pddosa naista sijaitsee val-
tateiden 8 ja 12 risteyksessa. Keskusta alue C mahdollistaa seka tyo-
paikkojen, palveluiden ettd asumisen. Keskustapalvelut sailyvat myés
Vanhassa Raumassa, joka on merkittava erikoiskaupan keskittyma.

Maa- ja metsétalous

Visiossa on turvattu myds maa- ja metsatalous, joka kattaa laajoja
alueita Rauman keskustan etela- ja itdpuolella sekd saaristossa. Kes-
kustan ja kyldasutuksen lahelld sijaitseville metsatalousalueille suun-
tautuu jokamiehen oikeudella tapahtuvaa virkistyskayttda ja ulkoilua,
jolloin ne on osoitettu Maa- ja metsatalousalueiksi, jolla on ulkoilu- ja
kyldamaisema-arvoja (MU) tai virkistysarvoja (MUV). Paaasiallinen toi-
minta naillakin alueilla on maa- ja metsatalous, mutta myds ulkoilun ja
virkistyksen tarpeita sekd kylamaisemallisia arvoja huomioidaan alu-
een suunnittelussa ja hoidossa.

Asutuksesta etdalla olevat maa- ja metsatalousalueet on osoitettu M-
merkinnalla. Lapin kaakkoispuolelta Kuolimaalle on merkitty Maa- ja
metsatalousalue, jolla on maisemallisia arvoja (MA). Kuolimaa-Suk-
kala-Kodiksami-Kaukola -alue kuuluu valtakunnallisesti merkittavaan
rakennettuun kulttuuriymparistoon ja viljelysalueet seka metsat ovat
erityisen kaunista kulttuurimaisemaa.

Satama

Satamalle on osoitettu laajennusalue, joka kattaa talla hetkella selvitet-
tavana olevat satamavaihtoehdot. Raumankanaalin suulle on osoitet-
tu selvitysalue, joka toteutetaan erillisen suunnitelma mukaan. Alueen
maankayttd riippuu toteutettavasta sataman laajennuksesta ja mah-
dollisesti tarvittavista uusista liikennejarjestelyistd. Sataman laajentu-
miseen etelddn on varauduttu varaamalla sekd uusi satamarata etta
kehatievaraus keskustan ympari sataman eteldpuoliselle alueelle.

Tavoitteena on, etta suunnitteluprosessin seuraavassa vaiheessa, kun

laaditaan oikeusvaikutteista yleiskaavaa, esitetddn sataman laajen-
nuksen paavaihtoehto seka yksi varavaihtoehto.

6.4 PALVELUT
Kaupalliset palvelut

Kaupalliset palvelut on sijoiteltu Rauman yleiskaavan kaupallisen selvityk-
sen (United Log, Santasalo 17.2.2011) suositusten mukaisesti siten, etta

MAANKAYTON STRATEGINEN VISIO 2025

my®0s yrityksille muodostuu vaihtoehtoisia sijaintialueita. Keskustahakuis-
ten erikoistavarakauppojen (C), palveluiden (P) seka tilaa vaativan kaupan
(P-1) liséksi on osoitettu varauksia vahittdiskaupan suuryksikoille (KM).
Naiden lisdksi on osoitettu asuin- ja liiketilojen korttelialueita (AL) seka yksi
tyopaikka-alue (TP) toimistotyyppiselle liiketoiminnalle.

Lahipalveluiden, kuten lahikaupat, toiminta on turvattu ja ne osoitettu
pl-kohdemerkinnalla.

Kompinlahdelle on osoitettu pienvenesatamapalvelujen alue (PLV).
Matkailupalvelut

Matkailupalvelun kohdemerkinlld (rm) on osoitettu Kuuskajaskarin ja
Kylma-Pihlavan saaret, Reksaari, Karttu, Sammallahden maki seka
Vasaraisen kylan kotiseutumuseo Muina. Naiden palveluiden toimintaa
tukevat mm. osoitetut ulkoilureitistdt seka vesibussireitti.

Julkiset palvelut

Koulut on osoitettu y-kohdemerkinnalla. Keskustatoimintojen alue (C)
seka palvelualue (P) sisaltavat myds julkisia palveluita. Nykyisten kou-
lujen kapasiteetti on kaytdssa eivatka ne pysty ottamaan vastaa mon-
taa uutta oppilasta.

6.5 VIRKISTYS- JA VAPAA-AIKA
Virkistysalueet

Hyvat yhteydet asuinalueilta virkistysalueille ovat erityisen tarkeita viih-
tyisdn elinympariston kannalta. Visiossa viheralueiden merkitysta on
korostettu ja tuotu esille viheryhteydet lapi keskustarakenteen. Kes-
kustan korttelien lomassa olevat vihervydhykkeet on toivottavaa sai-
lyttda, jotta tulevaisuudessa voidaan taata kattava viherverkosto myos
keskustassa. Suurin osa keskustan lahelld sijaitsevista rannoista on
rakennettu ja satamatoiminnot vievat rannasta osan. On suositeltavaa
sailyttda viela olevat vapaat rannat yleisessa ulkoilukdytossa.

Keskustan asuinalueiden ymparille on osoitettu virkistysalueverkosto,
jota myoéten paasee laajemmille virkistys- ja retkeilyalueille. Verkostos-
ta on pyrytty muodostamaan jatkuva ja rantoja on osoitettu virkistys-
kayttdon mahdollisuuksien mukaan.

Otanlahden urheilukenttd, Aijansuon urheilualue, uimahalli ja jazhalli
seka Pitkajarven urheilualueet ovat alueen merkittavimpia virkistys- ja
vapaa-ajan alueita. Alueet on osoitettu Virkistys- ja urheilupalvelujen
alueeksi (VU). Naiden lisaksi alueella on useita pienempia urheilu- ja
pallokenttid, uimarantoja virkistyspalveluita.
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Ulkoilureitit

Vasaraisen kotiseutumuseolta lahteva 7 jarven reitti seka saaristoreit-
ti Nurmes-Aikonmaa-Reksaari sekd Haapasaaren ettd Sorkankylan
kautta ovat keskeisimmat vision ulkoilureitit. Ulkoilureitin yhteystarpee-
na on osoitettu yhteydet keskustasta seka 7 jarven reitille ettd Sam-
mallahdenmaelle.

Vision keskeinen teema on myds yhteys kahden maailmanperintokoh-
teen valilla, Vanhasta Raumasta Sammallahdenmaelle. Linja-auton ja
kevyen liikenteen yhteyksien lisdksi visiossa on osoitettu reitit mm. pa-
tikoinnille ja maastopyorailylle.

6.6 LIIKENNE

Visiossa 2025 on otettu huomioon liikenteellisten jarjestelmien
kehittdminen  erityisesti  elinkeinoelaman,  kaupunkirakenteen,
satamatoiminnan, joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen kannalta.
Elinkeinoelaman kannalta tarkeita visiossa osoitettuja varauksia ovat
Porintien (vt 8) ja Pohjoiskehan eritasoliittyma seka Pohjoiskehalta
Olkiluotoon osoitettu uusi tieyhteys. Muita elinkeinoelamalle hyddyllisia
likennejarjestelyitd ovat teollisuusradan liitos, ratapihavaraukset
ja Lappiin (vt 12) Huittistentien ja Eurajoentien liittymaan osoitettu
eritasoliittyma. Lisaksi visiokartalla on esitetty URPO-ratavaraus
maakuntakaavan mukaisesti.

Kaupunkirakenteen edellyttamia varauksia ovat kehatiejarjestelmaan
kuuluvat koillisvayla, kaakkoisvayla seka Pohjoiskehaltd Olkiluotoon
osoitettu uusi tieyhteys. Liittymajarjestelyista merkittdvampia ovat
Porintien (vt 8) ja Pohjoiskehdn, Varasvuoreen eritasoliittyma
(Huittistentien ja Koillisvaylan liittyma), Kaakkoisvaylan ja Huittistentien
seka Unajassa Turuntien eritasoliittymavaraukset

Eteldiset rata- ja tieyhteysvaraukset tekevat mahdolliseksi
sataman laajentamisen nykyistd sijaintia etelammaksi. Etelaisiin
sataman laajennusvaihtoehtoihin liittyy myos Turuntielle osoitettu
uusi erotasoliittymavaraus. Pohjoisen ratayhteyden parannukset
mahdollistavat puolestaan sataman laajentaminen nykyisen sataman
pohjoispuolelle. Alueen turvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta
parantamaan on radan varrelle osoitettu siltoja ja kevyen liikkenteen
alikulkuja. Sataman toiminnan laajentumiseen liittyvat myds ratapihojen
parannusty6t (Rauman ratapihalla / Ayhén ratapihalla / sataman
laajennusvaihtoehdosta riippuen  puskuriraiteiston  rakentamien
sataman valittdomaan laheisyyteen). Ratapihojen toimivuutta on
tarkasteltu strategisen yleiskaava tyon yhteydessa, vaikka visiokartalla
ei olekaan osoitettu niitéd koskevia merkintgja.
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Kuva: Uudet liikennejérjestelyt, visio 2025

Visiossa 2025 on huomioitu joukkoliikenteen kehittaminen ja
jarjestdminen Rauman kaupungin alueella. Sitd on havainnollistettu
seuraavassa kuvassa. Uusi matkakeskus tulee sijoittumaan Kanaalin
l&nsipuolelle.  Paikallislikenne palvelee erityisesti asutuksen
painopistealueita ruusukemaisesti siten, ettd yksi kierros kestaa
enintddan 30 minuuttia. Lisdksi tarkoituksena on muodostaa yksi
kehdlinja paikallislikenteen tarpeisiin. Seutuliikenne palvelee
koulukuljetusreitteing ja palveluliikennejarjestelmaa kehitetddn 5 km
etaisyydella Rauman ydinkeskustasta.
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Kuva: Joukkoliikenteen visio 2025
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Kuva: Kevyen liikenteen visio 2025

Joukkoliikenteen kehittdmisen ohella myds kevyen liikenteen
yhteyksien kehittdminen ja jarjestdminen on huomioitu visiossa. Sita
on havainnollistettu seuraavassa kuvassa. Sujuvat kevyen liikenteen
yhteydet, kuteneriilmansuunnissasijaitseviaasutuksenpanopistealueita
palvelevat laatukaytavat yhdistettyna toimivaan joukkoliikenteeseen,
kannustavat raumalaisia ymparistdystavallisempaan liikkkumiseen.



6.7 TEKNINEN HUOLTO

Voimalinjat

Alueella kulkevat voimalinjat (110kV sekd 400kV) on merkitty kartalle.
Voimalinjat rajoittavat niiden lIaheisyyteen rakentamista. Johtoalue kat-
taa yleensa rakennusrajoitusalueen. Johtoalueen leveys tulee tarkis-
taa verkon haltijalta.

Vesijohto- ja viemériverkosto

Alueella on kattava vesijohto- ja viemariverkosto. Verkosto on esitetty
litekartassa.

Ydinvoimalan suojavybhyke

Olkiluodon ydinvoimalan suojavydhyke on 5 kilometria. Alueen suun-
nittelussa tulee ottaa huomioon, mitd sateilyturvakeskuksen (STUK)
ydinvoimalaitosohjeessa (YVL 1.10) todetaan ydinvoimalaitoksen suo-
javyohykkeesta. Aluetta suunniteltaessa tulee sateilyturvakeskukselle
(STUK) varata mahdollisuus lausunnon antamiseen.

Kaatopaikka- ja energianhuollon alue

Teollisuusalueiden yhteyteen Ayhd6n on osoitettu erityisalue (E) mm.
kaatopaikkatoimintaa ja energianhuoltoa varten.

6.8 LUONNONYMPARISTO

Arvokkaat luontokohteet

Alueella sijaitsee laaditun luontoselvitysten yhteenvedon mukaan lu-
kuisia luontoarvoja, jotka tulee huomioida jatkosuunnittelussa. Koska
visiovaiheessa alueelta ei laadittu uusia luontoselvityksia, on jatko-
suunnittelun yhteydessa alueelta laadittava tarkemmat selvitykset.

Visiokartalla on osoitettu maiseman ja luonnon kannalta arvokkaat har-
jualueet (ge-1) seka kallioalueet (ge-2).

Osa Selkdmeren kansallispuiston 160 km pitkasta vyéhykkeesta ulot-
tuu Rauman edustalle (kp -rajaus).

Alueella on useita Natura-2000 -verkostoon kuuluvia alueita, jotka on
osoitettu talla merkinnalla.

Pohjavesialueet

Lapin ja Kaukolan alueella sijaitsee kaksi tarkeaa tai vedenhankintaan
soveltuvaa pohjavesialuetta (pv).

Alueelle rakentamista ja muuta maankayttéa rajoittavat vesilain 3 lu-

vun 2 § (vesitaloushankkeen yleinen luvanvaraisuus) ja ympariston-
suojelulain 8 § (pohjaveden pilaamiskielto). Alueella on kemikaalien ja
pohjavesien kannalta haitallisten jatteiden varastointi kielletty. Oljysai-
liét on sijoitettava rakennusten sisatiloihin tai suoja-altaaseen, jonka
tilavuus vastaa vahintaan varastoitavan o6ljyn enimmaismaaraa. Jate-
vesien imeyttaminen maaperaan on kielletty.

Jatevesi on johdettava alueen ulkopuolelle. Rakentaminen, ojitukset
ja maankaivu on tehtava siten, ettei aiheudu pohjaveden laatumuutok-
sia tai pysyvia muutoksia pohjaveden korkeuteen. Pohjavesialueelle ei
saa sijoittaa polttonesteen jakeluasemaa.

Vesilain (687/2011) uudistus tuli voimaan vuoden 2012 alussa. Vesitaloush-
ankkeen luvanvaraisuudesta sdadetaén lakiuudistuksen 3. luvun 2 ja 3
§:5sd, joka siséltdd myds pohjaveden muuttamiskiellon.

Ekologiset yhteydet

Eldinten kayttamat ekologiset yhteydet on luontoselvityksen mukaises-
ti huomioitu ja sisallytetty muodostettuun viherverkostoon.

Uuden satamaradan seka kehatien muodostaman kaytavan poikki on
keskustan kaakkoispuolella tarve ekologiselle yhteydelle. Yhteystarve
tulee huomioida rata- ja tiesuunnitelmissa.

Maisema

Alueella sijaitsee laaditun maisemaselvityksen mukaan lukuisia maise-
ma-arvoja, jotka tulee huomioida jatkosuunnittelussa.

Arvokkaat maisema-alueet

Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet: Huiluvuori (Sammallah-
denmaki), Hylkkatin laidunniitty ja Pinokarin-Paivarinnan niityt seka
valtakunnallisesti arvokas perinnemaisema, Reksaaren entinen haka,
ovat visiossa paaosin suojelualueita (S tai SL) myds luonto- tai kulttuu-
rihistoriallisten arvojensa vuoksi.

My6s maisemaselvityksen mukaiset maakunnallisesti ja paikallisesti ar-
vokkaat maisema-alueet on suositeltavaa huomioida jatkosuunnittelussa.

7.0 RAKENNETTU YMPARISTO

Rakennetun ymparistén arvot

Maisemaselvityksessa on koottu yhteen myds alueen rakennetun ym-
pariston arvot. UNESCON maailmanperintdkohteet on osoitettu un
-merkinnalla, valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavat raken-
netut kulttuuriymparistot on osoitettu kh-1 ja kh-2 -merkinndilla.

Vanha Rauma on osoitettu SRC -merkinnalla. Paaasiallinen tarkoitus
alueella on rakennussuojelu, mutta merkinta sallii alueella keskustatoi-
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minnot. Muut arvokkaat rakennetut alueet on osoitettu SR -merkinnal-
l&. Arvokkaat muinaismuistoalueet on merkitty SM-merkinnalla.

Alueella on lukuisia arvokkaita yksittaisid rakennuskohteita sekd mui-
naismuistoja, jotka on esitetty kartalla kohdemerkinnalla ja jotka tulee
huomioida jatkosuunnittelussa.

Historiallisen Rantatien linja on merkitty ht —-merkinnalla (Iahde: Hayry-
nen, M & Lahteenmaki, 2009, Selkdmeren rannikon matkailutiehanke)

Hautausmaa

Keskustan itdosassa sijaitseva nykyinen hautausmaan alue on osoitet-
tu EH -varauksella.

8.0 MAANKAYTON STRATEGISEN VISION 2025
TOTEUTUS

Maankaytén strateginen visio 2025 toteutetaan laatimalla oikeusvai-
kutteinen yleiskaava, joka ohjaa alueen yksityiskohtaisempaa maan-
kaytdnsuunnittelua, kuten osayleis- ja asemakaavoitusta. Ennen
oikeusvaikutteisen yleiskaavan laadintaa tulee alueelta laatia mm.
maisemaselvitys, rakennetun kulttuuriympariston selvitys ja viherver-
kostoselvitys.

Oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa on tavoitteena esittdd Rauman
sataman laajentamista varten yksi pdavaihtoehto ja yksi varavaihtoeh-
to. Vaihtoehtojen perusteella aloitetaan sataman toteuttamiseksi tar-
vittavien selvitysten laatiminen, kuten ymparistovaikutusten arvioinnit
seka osayleiskaavoitusta ja mydhemmin asemakaavoitusta varten tar-
vittavien selvitysten laadinta.

Oikeusvaikutteisessa kaavassa osoitetaan erilaiset kylavyohykkeet
ja maaritetdan kyldalueita varten alustava mitoitus. Kylien tarkemmat
mitoitusvydhykkeet maaritellddn maisemayleiskaavojen yhteydessa ja
kokonaismitoitus seka rakennuspaikkojen sijainti kyldosayleiskaavojen
laadinnan yhteydessa.

RAUMAN YLEISKAAVAN STRATEGINEN OSA

/.
()
N

35



36 RAUMAN YLEISKAAVAN STRATEGINEN OSA



